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Badania i analiza funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania (SPP) w Szczecinie 3

1 WSTEP

Ponizszy raport przedstawia wyniki badan i analizy funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania w
Szczecinie na wybranych odcinkach ulic. Opracowanie wykonane przez Biuro Projektowo-
Konsultingowe TRANSEKO sp.j. na zamowienie Spotki Gminy Miasto Szczecin: Nieruchomosci i Opfaty
Lokalne sp. z 0. 0. z siedzibg w Szczecinie przy ul. Czestawa 9,71-504 Szczecin

W ramach opracowania:

1) Wykonano inwentaryzacje i przeprowadzono badania parkowania na wybranych odcinkach ulic w
Strefie Ptatnego Parkowania i wybranych ulicach przylegajacych.
2) Opracowano i przeanalizowano wyniki badan wraz z okres$leniem:

liczby miejsc postojowych z zaznaczeniem sposobu parkowania,

stopnia zajetosci miejsc postojowych w okresie najwiekszego zapotrzebowania w ciggu dnia
(tj. w okresie pomiedzy 10:00 a 13:00),

czasu i Sredniego czasu parkowania w okresie przeprowadzania pomiaru,

akumulacji parkowania w okresie przeprowadzania pomiaru,

wskaznika napetnienia miejsc postojowych w godzinach przeprowadzania pomiaru,

wartosci szczytowej wskaznika napetnienia w okresie przeprowadzania pomiaru wraz z
okresleniem godziny szczytu,

wskaznika rotacji pojazdéw w okresie przeprowadzania pomiaru,

identyfikacji pojazdéw zaparkowanych niezgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

3) Przeprowadzono badania ankietowe w obszarze planowanej Srédmiejskiej Strefy Ptatnego
Parkowania.
4) Opracowano whnioski i zalecenia.
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2 OBSZAR BADANIA

Badania i analizy zwigzane z parkowaniem przeprowadzone zostaty zgodnie z wymogami OPZ na
wybranych odcinkach ulic zlokalizowanych w Strefie Ptatnego Parkowania oraz na ulicach
przylegajacych do Strefy. W ramach pomiaréw przeprowadzono nastepujace typy badan:

badanie zajetosci miejsc parkingowych w okresie najwiekszego zapotrzebowania na
parkowanie w obszarze centralnym miasta (w okresie 10:00-13:00) w dniu powszednim wraz
z identyfikacjg sposobu parkowanie (rdwnolegte, sko$ne, prostopadte oraz na wyznaczonych
miejscach postojowych lub poza nimi) oraz wraz z identyfikacjg pojazdéw zaparkowanych
niezgodnie z przepisami — badania te przeprowadzono na wszystkich wybranych ulicach —
wykaz odcinkéw tych zawiera tab. 2.1 i obrazujg rys. 2.1-rys. 2.2,

badania szczegétowe (rotacja, akumulacja parkowania, czas parkowania, wskaznik napetnienia
miejsc postojowych), ktére przeprowadzono w godzinach pobierania opftat w dniu
powszednim na wybranych odcinkach ulic — wykaz odcinkdw zawiera rozdziat dotyczacy tego
badania,

badanie ankietowe — przeprowadzono w godzinach pobierania optat w dniu powszednim w
obszarze Starego Miasta i planowanej Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania — wykaz
odcinkow tych zawiera tab. 2.1 i obrazuje rys. 2.3

Badania parkowania przeprowadzono w dni powszednie (wtorek, sroda, czwartek) w dniach 17-19
oraz 22-24 wrzesnia 2024 r.

Na ponizszych rysunkach i w ponizszej tabeli przedstawiono wykaz odcinkéw wytypowanych do
poszczegdlnych typow badan.
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1

Ulice i parkingi wybrane do badania parkowania:
=== (Jlice zlokalizowne w Podstrefie A (czerwonej)

1 = 1 Strefa Planego Parkowania w Szczecinie

ulice zlokalizowane w Podstrefie B (zottej)

=== lice i parkingi zlokalizowane poza Strefa Ptatnego Parkowania

Z

Rys. 2.1. Ulice i parkingi wybrane do badania parkowania (numery przedstawione na etykietach odpowiadajg
kolumnie ,,Nr” z ponizszej tabeli)
(zrodto: opracowanie wtasne)

poszczegdlnych odcinkach.

Tab. 2.1. Wykaz ulic wytypowanych do badan parkowania oraz rodzaje badan przeprowadzone na

Jagiellonska

X . Badanie Badanie Badanie
A Ly e zajetosci | szczegotowe | ankietowe
la Niedziatkowskiego Jana Pawta Il - Waska tak tak -
1b Niedziatkowskiego Waska - Unistawy tak tak -
2a Slaska Mazurska - pl Grunwaldzki tak tak -
2b | Slaska pl Grunwaldzki - tak tak -
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. . Badanie Badanie Badanie
A e et zajetosci | szczegotowe | ankietowe
3a Rayskiego pl Grunwaldzki - Mazurska tak tak -
3b | Rayskiego Mazurska - al. Wyzwolenia tak tak -
4 al. Wojska Polskiego Jagiellonska - pl. Zgody tak tak -
5a Bohateréw.Getta al. Pi.‘.ﬂs.téw - Krélowej tak tak i
Warszawskiego Jadwigi

6a | Grodzka Tkacka - plac Orta Biatego tak tak tak
6b | Grodzka :/Ilzcri(a)cﬂkaa Biatego - tak tak tak
6c | Grodzka Mariacka - Sottysia tak tak tak
6d | Grodzka Sottysia - Kusnierska tak tak tak

7 Sottysia Wyszynskiego - Grodzka tak tak tak
8a Farna Grodzka - Konski Kierat tak tak tak
8b | Farna Konski Kierat - Korsarzy tak tak tak
9a Mariacka Grodzka - Konski Kierat tak tak tak
9b | Mariacka Eg:’;s;(llg;erat - pl zotnierza tak tak tak
10 | plac Orfa Biatego? Grodzka - Koniski Kierat tak tak tak
11 | Staromtynska Eg:lil:le::)erat - pl zotnierza tak tak tak
12a | Tkacka Wyszynskiego - Grodzka tak tak tak
12b | Tkacka Grodzka - taziebna tak tak tak
12c | Thacka tariebna-pl.Jolvierza | |k | ok
13a | Konski Kierat Starotmynska - Mariacka tak tak tak
13b | Konski Kierat Mariacka - Farna tak tak tak
14 | Korsarzy Rycerska - Farna tak tak tak
15a | Panienska Tra'sai zamkowa - tak tak tak

Kusnierska

15b | Panienska Kusnierska - Kurkowa tak tak tak
16 | Msciwoja Kurkowa - Wyszynskiego tak tak tak
17 |taziebna Tkacka-Staromtyriska tak tak tak
18 | Rycerska Korsarzy - Kusnierska tak tak tak
19a | Kusnierska Farna - Rycerska tak tak tak
19b | Kusnierska Rycerska - Grodzka tak tak tak
19¢ | Kusnierska Grodzka - Panierska tak tak tak
20 pl Zotnierza Polskiego Farna - Mariacka tak tak tak
21 Staromiejska Grodzka - Wyszynskiego tak tak tak
22a | Wtadystawa IV Zbozowa - Trasa Zamkowa tak - -
22b | Wiadystawa IV ;:rcr::ztv:?dmz Trasy tak - -
23a | Zbozowa ;gﬁi:ﬁ:’a - Trasa tak - -
23b | Zbozowa \S,:){iifm\r/zslma V- tak - -
24 | Spichrzowa Zbozowa - Wtadystawa IV tak - -
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N N i N deink Badanie Badanie Badanie
r azwa uficy azwa odcinka zajetosci | szczegotowe | ankietowe
. przy skrzyzowaniu
25 Parking Wtadystawa IV . tak - -
& Y Wrtadystawa 1IV/Zbozowa
Piastéw - Bohaterd
26a | Ku Stoncu lastow - Bohaterow tak - -
Warszawy
Boh dSw W -
26b | Ku Stoncu .O. atero.w arszawy tak - -
linia Kolejowa
27 | Parking Ku Storicu przy bramie giowne] tak - -
cmentarza
1-

wg zapiséw OPZ plac Orta Biatego mdgt byé pominiety w badaniach, niemniej jednak z uwagi na to, ze parkujgce samochody na

nim po rozpoczeciu i zakoriczeniu jego remontu bedq parkowaty na ulicach w poblizu plac ten wigczono do zakresu badari

7

T

[

(zrédto: opracowanie witasne)

X 9= %

Badanie zajetosci miejsc parkingowych

X

[

27

Rys. 2.2. Ulice i parkingi wybrane do badania zajetosci miejsc parkingowych (numery wg. tab. 2.1)

(zrodto: opracowanie wtasne)
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Rys. 2.3. Ulice wybrane do badar ankietowych i szczegélowych w obszarze planowanej SSPP (numery wg. tab.
2.1)
(zrédto: opracowanie wtasne)

3 INWENTARYZACJA OBSZARU BADANIA

W ramach pracy wykonano inwentaryzacje obszaru badania, w ramach ktérej odnotowano liczbe
miejsc postojowych wyznaczonych na wszystkich odcinkach objetych badaniem, z zaznaczeniem
sposobu parkowania. Zinwentaryzowano takze wszystkie miejsca zastrzezone, w tym wyszczegélniono

miejsca postojowe dla posiadajgcych karte parkingowg, o ktérej mowa w przepisach o drogach
publicznych (pojazdy oséb niepetnosprawnych).

W ponizszej tabeli przedstawiony jest wykaz miejsc postojowych wzdtuz ulic objetych badaniem oraz
na dwéch parkingach: przy bramie cmentarza na ul. Ku Storicu oraz na tasztowani (parking
ogoélnodostepny w rejonie skrzyzowania ulic: Zbozowej i Wtadystawa V).

Natomiast rys. 3.1 obrazuje zinwentaryzowang liczbe miejsc postojowych.
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Tab. 3.1. Wykaz liczby miejsc postojowych na ulicach objetych badaniem.

Miejsca postojowe ogélnodostepne Miejsca postojowe zastrzezone
Suma dla posiadajacych karte
Nr Nazwa ulicy Nazwa odcinka ogdlnodostepnych parkingowa, o ktérej mowa w tacznie
Rownolegte | Prostopadte | Skosne | miejsc postojowych przepisach o drogach Inne!
publicznych (pojazdy oséb
niepetnosprawnych).
1a Niedziatkowskiego |Jana Pawta Il - Waska 32 0 44 76 2 1 79
1b Niedziatkowskiego |Waska - Unistawy 40 0 0 40 0 2 42
2a Slaska Mazurska - pl Grunwaldzki 16 0 33 49 1 3 53
2b Slaska pl Grunwaldzki - Jagielloriska 2 0 71 73 0 1 74
3a Rayskiego pl Grunwaldzki - Mazurska 13 0 0 13 0 0 13
3b Rayskiego Mazurska - al.Wyzwolenia 14 0 36 50 0 0 50
ZO Jagielloriska - pl. Zgody 3 0 71 74 3 4 81
5a | BohaterowGetta | o ctéw - Krolowe] Jadwigi 23 50 0 73 2 0 75
Warszawskiego
5b 5;;223:’@2:3 Krélowej Jadwigi - pl. Zgody 16 32 0 48 3 3 54
6a Grodzka Tkacka-plac Orta Biatego 18 0 0 18 0 0 18
6b Grodzka Plac Orta Biatego - Mariacka 14 0 0 14 2 0 16
6¢C Grodzka Mariacka - Sottysia 14 0 0 14 0 0 14
6d Grodzka Sottysia - Kusnierska 32 0 0 32 0 0 32
7 Sottysia Wyszynskiego - Grodzka 16 0 0 16 0 0 16
8a Farna Grodzka - Konski Kierat 11 0 0 11 0 0 11
8b Farna Konski Kierat - Korsarzy 29 0 0 29 1 0 30
9a Mariacka Grodzka - Konski Kierat 10 0 0 10 1 0 11
9b  |Mariacka ﬁg[‘ssk'?'egfrat -plzotnierza 19 0 0 19 0 1 20

1 Wéréd innych zastrzezonych zidentyfikowano miejsca postojowe: dla tadowania pojazddw elektrycznych, dla strazy pozarnej, dla pojazdéw zaopatrzenia (do 15 min), dla
jednostek miejskich lub interesantow jednostek miejskich
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10

Miejsca postojowe ogélnodostepne Miejsca postojowe zastrzezone
Suma dla posiadajacych karte
Nr Nazwa ulicy Nazwa odcinka ogdlnodostepnych parkingowa, o ktérej mowaw Lacznie
Réwnolegte | Prostopadte | Skosne | miejsc postojowych przepisach o drogach Inne!
publicznych (pojazdy oséb
niepetnosprawnych).
10 plac Orta Biatego Grodzka - Konski Kierat 0 52 0 52 3 0 55
11 | Staromtyniska ﬁg[‘ssk'?;gfrat - plZotnierza 47 0 0 47 4 4 55
12a Tkacka Wyszynskiego - Grodzka 0 0 0 0 0 2 2
12b Tkacka Grodzka - taziebna 0 0 28 28 1 2 31
12¢  |Tkacka taziebna - pl. Zotnierza 45 0 0 45 0 0 45
Polskiego
13a Konski Kierat Starotmynska - Mariacka 0 0 0 0 3 3 6
13b Konski Kierat Mariacka - Farna 11 0 0 11 0 0 11
14 Korsarzy Rycerska - Farna 0 31 0 31 1 0 32
15a Panieniska Trasa Zamkowa - Ku$nierska 15 0 0 15 0 0 15
15b Panienska Kusnierska - Kurkowa 20 0 0 20 0 0 20
16 Msciwoja Kurkowa - Wyszyriskiego 20 2 0 22 0 6 28
17 taziebna Tkacka-Staromtyriska 0 0 0 0 0 0 0
18 Rycerska Korsarzy - Ku$nierska 0 0 0 0 0 0 0
19a Kus$nierska Farna - Rycerska 0 0 0 0 0 0 0
19b Kus$nierska Rycerska - Grodzka 0 0 0 0 0 0 0
19c Kusnierska Grodzka - Panienska 0 0 0 0 0 0 0
20 Pl Zotpierza Farna - Mariacka 9 0 17 26 1 0 27
Polskiego
21 Staromiejska Grodzka - Wyszyriskiego 0 0 0 0 0 0 0
22a Wtadystawa IV Zbozowa - Trasa Zamkowa 0 0 0 0 0 0 0
20b | Wtadystawa IV odcinek wzatuz Trasy 0 0 0 0 0 0 0
Zamkowe;j

23a Zbozowa Spichrzowa - Trasa Zamkowa 48 0 0 48 0 2 50
23b Zbozowa Wtadystawa IV - Spichrzowa 21 22 0 43 2 4 49
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11
Miejsca postojowe ogélnodostepne Miejsca postojowe zastrzezone
Suma dla posiadajacych karte
Nr Nazwa ulicy Nazwa odcinka ogélnodostepnych parkingowa, o ktérej mowaw tacznie
Réwnolegte | Prostopadte | Skosne | miejsc postojowych przepisach o drogach Inne!
publicznych (pojazdy oséb
niepetnosprawnych).
24 Spichrzowa Zbozowa - Wtadystawa IV 0 0 0 0 0 0 0
Parking Wtadystawa | przy skrzyzowaniu
25 \% Whtadystawa IV/Zbozowa 0 42 0 42 2 0 44
Piastéw - Bohateré
26a | KuStoricu 1astow - Bohaterow 13 0 0 13 0 0 13
Warszawy
26b Ku Stoncu Boha?terow Warszawy - linia 17 0 0 17 0 0 17
Kolejowa
. . b ie gto j
27 | Parking Ku Storicu | P& Pramie gtowne 11 13 0 24 3 4 31
cmentarza

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Liczba wyznaczonych miejsc postojowych:
brak miejsc postojowych

0-10

11-20

21-30

31-40

41 -50

51-60

60 -70

70-90

i e

~— Wojska Polskiego: 81 mp

B2l

— Bohateréw Getta Warszawskiego: 129 mp

~—~(y
o/
parking: 31 mp /]
1 o
22 Ku Stoncu: 30 mp

|

N\ S
S ﬁ’

Rayskiego: 63 mp
i

2
gt

Wszystkie zbadane ulice w
obszarze Starego Miasta:
495 mp

Wszystkie zbadane ulice w
obszarze Lasztowni: 9 mp /%
Parking: 44 mp

(.}
{96

L AN

Rys. 3.1. Liczba wyznaczonych miejsc postojowych na badanych ulicach (ogélnodostepnych i zastrzezonych). Numery ulic na etykietach odpowiadajg numerom w tabelce
powyzej. (Zrodto: opracowanie wtasne)
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4 BADANIA ZAJETOSCI

W ramach badan dokonano zliczenia zaparkowanych pojazdéw w pasach drogowych wyznaczonych
ulic miejskich, wraz z identyfikacjg sposobu parkowania oraz w podziale na:

- pojazdy zaparkowane na wyznaczonych miejscach postojowych,

- pojazdy zaparkowane poza wyznaczonymi miejscami postojowymi, ale zgodnie z przepisami
PoRD,

- pojazdy zaparkowane niezgodnie z przepisami PoRD wraz z identyfikacjg rodzaju niezgodnosci,

- pojazdy zaparkowane na miejscach zastrzezonych.

Pojazdy zliczono réwniez na dwdch parkingach ogélnodostepnych: przy bramie gtéwnej cmentarza
przy ul. Ku Stocu oraz parkingu w rejonie skrzyzowania ulic Zbozowej i Wtadystawa IV na tasztowni.

Badanie zajetosci przeprowadzono w okresie najwiekszego zapetnienia obszaru parkujgcymi
pojazdami w ciggu dnia, tj. pomiedzy 10:00 a 14:00, w dniu powszednim (wtorek i Sroda).

Szczegdtowe wyniki przedstawiono dla poszczegdlnych odcinkéw ulic i parkingdw w ponizszej tabeli
oraz zobrazowano na rysunkach, w tym:

- rys. 4.1 — przedstawia tgczng liczbe parkujgcych pojazdéw (na miejscach postojowych
wyznaczonych ogdlnodostepnych, wyznaczonych zastrzezonych oraz poza wyznaczonymi
miejscami postojowymi),

- rys. 4.2 — przedstawia tgczng licze parkujacych pojazdéw na wyznaczonych miejscach
postojowych,

- rys. 4.3 —przedstawia liczbe parkujgcych pojazdéw poza wyznaczonymi miejscami, ale zgodnie
z przepisami Prawo o Ruchu Drogowym,

- rys. 4.4 - przedstawia liczbe parkujacych pojazdéw poza wyznaczonymi miejscami, ale
niezgodnie z przepisami Prawo o Ruchu Drogowym,

- rys. 45 - rys. 4.7 — przedstawiajg zajetos¢ poszczegdlnych typdw wyznaczonych miejsc
postojowych.
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Tab. 4.1. Wyniki badania zajetosci - liczba parkujacych pojazdéw w badanym obszarze.
Na wyznaczonych i Poza S Oszacowana zajetosé
. . wyznaczonych . wyznaczonych A
miejscach . wyznaczonymi .. wyznaczonych miejsc
ogélnodostepnych miejscach miejscami miejsc postojowych?
tacznie na zastrzezonych postojowych
tacznaliczba wszystkich =
zaparkowanych | wyznaczonych ® a al S| = S = S
j i = oc oc > = > =
Nr Nazwa ulicy Nazwa odcinka pojazdéw, w miejscach %,D % S ~ S ; S g _§ % g .§ £
tym: postojowych, | £ S| 2 |%€E 1 28 |SE| £/ 5| s% 1 g S
. = ] 8 | 5 8| N Inne S & S o | N |32 o N z
w tym: 2 = o ® o w v ¢ =] [ N o [ o
2 3 n g = o0 ‘5 N &= o N | 5 E ° N L
© 2 = N 2 £ =5 c s | B = = )
o« a S LR |lZ2Z8]1 3|2 | 3 @ N
IS s sl |~ |N 50 N 2
(=% (=% o o 4
N
1la | Niedziatkowskiego | Jana Pawta Il - Waska 79 76 32 0 44 | 76 0 0 3 0 0| 2 1 100% 0% 0%
1b | Niedziatkowskiego | Waska - Unistawy 5 5 4 0 0 4 0 1 0 0 36 | 0 1 10% - 50%
2a |Slaska Mazurska - pl Grunwaldzki 43 41 10 | 0 | 29| 3 | 1 1 2 0 J10| 0| 2 80% | 100% | 33%
2b | Slaska pl Grunwaldzki - Jagielloriska 78 70 2 0 | 67|69 | 0 1 5 3 4 (0] 0 95% - 100%
3a | Rayskiego pl Grunwaldzki - Mazurska 16 11 11 0 0 11 0 0 5 0 2|0 0 85% - -
3b | Rayskiego Mazurska - al. Wyzwolenia 39 39 11 0 | 28 | 39 0 0 0 0 11| 0 0 78% - -
4 |3\ Woiska Jagielloriska - pl. Zgody 77 77 2 o |7n|m| 2| 2 0 [ 0o |1|1]| 2] 99% |67% | 50%
Polskiego
Bohateréw Getta — . ) o
5a ) al. Piastow - Krélowej Jadwigi 67 65 21 42 0 63 2 0 1 1 10| O 0 86% | 100% -
Warszawskiego
Bohateréw Gett
sp | Bonaterow Getta i\, e sacwigi- pl. Zgody 53 52 16 |32 | 0|48 | 2| 2 0 1 Jo |1 1 ]|100% | 67% | 67%
Warszawskiego
6a | Grodzka Tkacka-plac Orta Biatego 18 18 18 0 0 18 0 0 0 0 0 0 0 100% - -
6b | Grodzka Plac Orta Biatego - Mariacka 17 14 13 0 0 13 1 0 0 3 1 1 0 93% 50% -
6¢c | Grodzka Mariacka - Sottysia 14 13 13 0 0 13 0 0 0 1 0 0 93% - -
6d | Grodzka Sottysia - Kusnierska 25 21 21 0 0 21 0 0 3 1 11| 0 0 66% - -
7 | Sottysia Wyszyriskiego - Grodzka 15 15 15 0 0 15 0 0 0 0 1|0 0 94% - -
8a |Farna Grodzka - Konski Kierat 11 11 11 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 100% - -

2 W miejscach, gdzie brak jest liczb nie ma wyznaczonym miejsc postojowych danego rodzaju

3 N - dla posiadajacych karte parkingowa, o ktérej mowa w przepisach o drogach publicznych (pojazdy oséb niepetnosprawnych).
4 Wsrdd innych zastrzezonych zidentyfikowano miejsca postojowe: do tadowania pojazddw elektrycznych, dla strazy pozarnej, dla pojazdéw zaopatrzenia (do 15 min), dla jednostek miejskich
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Na wyznaczonych Na Poza Liczba wolnych Oszacowana zajetosé
.. wyznaczonych . wyznaczonych L
miejscach -t wyznaczonymi - wyznaczonych miejsc
tacznie na RS Ie R zastrzezonych Ll postojowych postojowych?
tacznaliczba wszystkich =
zaparkowanych | wyznaczonych ) [a] [a] S b4 S = S
i i [ oc oc > = > f=
Nr Nazwa ulicy Nazwa odcinka pojazdléw, w miejscach %,D % X s “ ‘; 5 g _§ % g _§ _E
. A e D - f— (24 = [
tym: postojowych, | 2 g E é £ N £E -§ E| g § SS 3 § S
w tym: £ = S |38 R S & wal|l s | | &E S > S
H 17 S o4 N = N = £ N .
s | 2| © |5 N2 | egl 8|58 2 = o
| = o 8 (23]l | 8|S S 2 J
o o o N o N 5
8b |Farna Koriski Kierat - Korsarzy 24 24 24 0 24 0 0 0 0 5 1 0 83% 0% _
9a |Mariacka Grodzka - Konski Kierat 12 11 10 0 0 10 1 0 1 0|0 0 100% | 100% -
. Koriski Kierat - pl Zotni
9b |Mariacka Potekiege e 21 20 190 |0 |19] 0| 1 0 1 lofo| o ]100% | - |100%
10 |plac Orta Biatego | Grodzka - Korski Kierat 48 48 0 48 | 0 | 48 0 0 0 0 4 | 3 0 92% 0% -
11 |Staromtyfiska [ poree ferat plzotmierse 53 48 3|0 |0 |4 | 2| 3 0 5 |4 (2] 1| 91% | 50% | 75%
12a | Tkacka Wyszyriskiego - Grodzka 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0|0 1 - - 50%
12b | Tkacka Grodzka - taziebna 30 30 0 0 28 | 28 0 2 0 0 0 1 0 100% 0% 100%
taziebna - pl. Zotnierza o
12c | Tkacka Polskiego 41 40 40 0 0 40 0 0 0 1 5 0 0 89% - -
13a | Konski Kierat Starotmyniska - Mariacka 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 2 - 0% 33%
13b | Konski Kierat Mariacka - Farna 11 11 11 0 0 11 0 0 0 0 0 0 0 100% - -
14 | Korsarzy Rycerska - Farna 29 29 0 28 0 28 1 0 0 0 310 0 90% | 100% -
15a | Panieriska Trasa Zamkowa - Kusnierska 23 15 15 0 0 15 0 0 8 0 0 0 0 100% - -
15b | Panienska Kusnierska - Kurkowa 20 20 20 0 0 20 0 0 0 0 0|0 0 100% - -
16 | Msciwoja Kurkowa - Wyszyriskiego 24 22 20 0 0 20 0 2 0 2 210 4 91% - 33%
17 |taziebna Tkacka-Staromtyriska 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0|0 0 - - -
18 | Rycerska Korsarzy - Kusnierska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0 0 - - -
19a | Kusnierska Farna - Rycerska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0 0 - - -
19b | Kuénierska Rycerska - Grodzka 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 - - -
19¢ | Ku$nierska Grodzka - Panieriska 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
L Zotnier
20 |Prootmierza Fara - Mariacka 26 26 8 | 0 |17] 25| 1] o 0 o |1]0]| o 9% |100%]| -
Polskiego

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Na Liczba wolnych o
Na wyznaczonych znaczonveh Poza wyznaczonvch Oszacowana zajetos¢
miejscach wymiejscac\I,1 wyznaczonymi y miejscy wyznaczonych miejsc
. L . - )
tacznie na ogolnodostepnych zastrzezonych miejscam postojowych postojowych
tacznaliczba wszystkich =
zaparkowanych | wyznaczonych ) [a] [a] S b4 S = S
i i o o oc > = > o
Nr Nazwa ulicy Nazwa odcinka pojazdléw, w miejscach %,D % X s “ ‘; 5 g _§ % g _§ _E
tym: postojowych, | 2 S| £ |%E | 2 |SE| 5|5 |sS 2 g S
. 2 o S |- 8| N Inne T ® S o | N |® 2 o N £
wtym: g i = o © o » % » o Q| N E S [ S
S | g | |&E" o |22l 2| £ |87 2 £ D
o« a 'S S Z81 3| 2| 3 @ N
o 5 sl = | Q[N 50 N 5
o o ﬁ
21 | Staromiejska Grodzka - Wyszyriskiego 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0 0 - - -
22a | Wtadystawa IV Zbozowa - Trasa Zamkowa 47 0 0 0 0 0 0 47 0 0|0 0 - -
22b | Wtadystawa IV odcinek wzdtuz Trasy Zamkowej 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 - - -
23a |Zbozowa Spichrzowa - Trasa Zamkowa 103 48 48 0 0 48 0 0 53 2 0 0 2 100% - 0%
23b | Zbozowa Wiadystawa IV - Spichrzowa 46 45 21 | 22 0 43 2 0 0 1 0|0 4 100% | 100% | 0%
24 | Spichrzowa Zbozowa - Wtadystawa IV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0|0 0 - - -
Parking przy skrzyzowaniu Wtadystawa 0 0
25 | \hadystawa IV A 42 42 0 |42 |0 |42 | o0 0 0 0 Jo|2| o0 |100% | 0% -
26a | Ku Stoncu Piastow - Bohateréw Warszawy 6 0 0 6 0 0 0 1 7 0 0 46% _ _
. Bohateréw Warszawy - linia 0
26b | Ku Storicu Kolejowa 5 0 0 5 0 0 0 0 12| 0 0 29% - -
27 | Parking Ku Stoficu | przy bramie gtéwnej cmentarza 27 27 11 | 13 0 24 1 2 0 0 0| 2 2 100% | 33% | 50%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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i ; 2
taczna liczba \ 4 \ ‘ \m |
zaparkowanych pojazdéw ¢ Niedziatkowskiego: 84 poj. I.
—  brak parkujacych pojazdéw \ ‘\ " T
T 0 = 5 . >
- 5-10 g ' : >
e 10-15 B '. X ;
— 15-20 A -+ Rayskiego: 55 poj. y
= 20-25 /
mmm 25-30 : : : .
s 30-40
I 40- 60 " : 7
I 60-80 ‘
[ s0-110 , ,
e S 2 Wszystkie zbadane ulice w

obszarze Starego Miasta:

ing: 27 poj. g
PAKIg; © E /Q,' / i \
. Wszystkie zbadane ulice w

I J L]
27
 Ku Stoficu: 12 poj. \
obszarze Lasztowni: 196 poj. /22

/ e :  = Parking: 42poj.’ "

Rys. 4.1. tgczna liczba zaparkowanych pojazdéw na badanych ulicach i parkingach (na wyznaczonych miejscach postojowych ogdélnodostepnych, wyznaczonych
zastrzezonych oraz poza wyznaczonymi miejscami). Numery ulic na etykietach odpowiadajg numerom w tabelce powyzej. (Zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Liczba zaparkowanych pojazdéw na Niedziaikomgzlgego: 81 poj.
0

wyznaczonych miejscach postojowych : ; 1b

oraz ich udziat w tacznej liczbie A2 p—Lb
parkujgcych pojazdow:
brak parkujacych pojazdéw
1-5 / Slaska: 111 poj. -
5-10 L/ 92%

10-15 / S \ / \ / N ©’ Rayskizg:c;/;SOpoj.

15-20 Wojska Polskiego: 77 poj.

; 100%
20- 25

25-30
30 - 40 i’

40 - 50 &5 : < Wszystkie zbadane ulice w /

&
50 - 60 / 2 obszarze Starego Miasta:

i - 049
60 - 80 Bohaterow Getta Warszawskiego: 117 poj. 4500}~

98% f 5‘_ o > N}

2b

( / ; 17. 1363 . S 7
Q b Q795
Ny NS Y
R ONY T AY A
= R
TN o
| parking: 27 poj. ; & 4 %
100% s ‘ :
b ‘ 26b 26a e 7 Y NG
27 Ku Storicu: 11 uo'
920/- Po). Wszystkie zbadane ulice w obszarze & N
0 7 Lasztowni: 93 poj. - 47% 2 X
/ : ,- Parking: 42 poj. - 100% |
= AT AN

Rys. 4.2. Liczba zaparkowanych pojazdéw na badanych ulicach i parkingach na wyznaczonych miejscach postojowych. Numery ulic na etykietach odpowiadajg numerom w
tabelce powyzej. (zrodto: opracowanie wtasne

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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NG

Liczba zaparkowanych pojazdéw poza
wyznaczonymi miejscami postojowymi,
zgodnie z PPoRD:

——  brak parkujgcych pojazdéw

—_ 1-2
2-5
40 - 50
50 - 60

\\ =T
—_\‘\ - . .
Bohateréw Getta Warszawskiego: 1poj. / 3

|
|
|

)
1

- parkinéi iRk \ é]
|

1b

e

=
it

iy
o

Slaska: 7 poj.

AL

7\ Wojska Polskiego: brak

Rayskiego
y

27
Wszystkie zbadane ulice w obszarze
tasztowni:100 poj.

Parking: brak

Niedziatkowskiego: 3 poj.

\ RE) N

H—
: 5 poj.

T s / A

\\
//

/

Wszystkie zbadane ulice w /

obszarze Starego Miasta:

Rys. 4.3. Liczba zaparkowanych pojazddéw poza wyznaczonymi miejscami, zgodnie z przepisami Prawo o Ruchu Drogowym. Numery ulic na etykietach odpowiadajg

numerom w tabelce powyzej. (Zrédto: opracowanie witasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Liczba zaparkowanych pojazdéw poza \m
wyznaczonymi miejscami postojowymi, b Niedziatkowskiego: brak
niezgodnie z PPoRD:

brak parkujacych pojazdéw

1 pojazd

2 pojazdy
3 pojazdy
4 pojazdy

5 pojazdow

L]

% Wszystkie zbadane ulice w
Bohateréw Getta Warszawskiego: 2poj. A obszarze Starego Miasta:

‘ 2%
& lparking:brakJ ; 4] . '

= I '

Ku Stoicu: 1 poj. Wszystkie zbadane ulice w obszarze
‘ ' g tasztowni: 3 poj.
j Parking: brak
7 X N

Rys. 4.4. Liczba zaparkowanych pojazddéw poza wyznaczonymi miejscami, niezgodnie z przepisami Prawo o Ruchu Drogowym. Numery ulic na etykietach odpowiadajg
numerom w tabelce powyzej. (zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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\] T \( \\ N ] / er Zajetosé Llczbah ILIC'Zba )

Udziat zajetych wyznaczonych Niedziatkowskiego: | N N ] 01 e 1009 WyZnaczony=n m-p. | parclacys
ogdInodostepnych miejsc postojowych: ‘ e e | e a % 76 /6
4 X TE — L b | 10% 40 4
= do 10% (e ” 2a | 80% 49 39
e 11%-20% = L X ! [ 2b 95% 73 69
21%-40% AN “ 3a | 85% 13 11
41%-50% i 3b 78% 50 39

<7~ 0,
51%-60% 4| 9% 7 73
. . 5a 86% 73 63
61%-70% 5b | 100% 48 48
71%-80% 6a 100% 18 18
s 81%-90% 6b 93% 14 13
BN 91%-100% 6c | 93% 14 13
6d 66% 32 21
7 94% 16 15
8a 100% 11 11
jt Obszar Starego 8b | 83% 29 24
. " Miasta 9a 100% 10 10
Bohaterow GeFta Warszaw§k|ego } ’ / ; s ob | 100% 19 19
% | L8 10 | 92% 52 48
11 91% 47 43
*fgkﬁ\h 12b | 100% 28 28
‘J 12¢ 89% 45 40
| 13b | 100% 11 11
\ 14 | 90% 31 28
\‘] \\ 15a | 100% 15 15
\‘ 15b | 100% 20 20
e 16 91% 22 20
27 20 96% 26 25
23a | 100% 48 48
A ~ ) L 5 23b | 100% 43 43
/

T _;,/// 7 A 25 100% 42 42
— 26a 46% 13 6
Rys. 4.5. Zajetos¢ wyznaczonych ogdlnodostepnych miejsc postojowych (dotyczy ulic, na ktérych zidentyfikowano takie miejsca postojowe) 26b | 29% 17 5
(zrédto: opracowanie wtasne) 27 | 100% 24 24

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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Udziat zajetych wyznaczonych
miejsc postojowych dla niepetnosprawnych:
m do 10% =
e 11%-20%
21%-40%
41%-50%
51%-60% 7 NE oo Liczba Liczba
Zajetosc .
61%-70% odc. wyznaczonych m.p. | parkujgcych
1a 0% 2 0
71%-80% s | T00% 1 1
s 81%-90% j 2 67% 3 5
. 91%-100% 5a | 100% 2 2
\ [ , ; : 5b | 67% 3 2
, ; / 7 6b | 50% 2 1
\ _ , : ’ 8b | 0% 1 0
- / / LT Obszar Starego 9a | 100% 1 1
teea i Mias 10 | o% 3 0
11 | 50% 4 2
12b | 0% 1 0
13a | 0% 3 0
w 4 14 | 100% 1 1
{ \ s 20 | 100% 1 1
1| 23b | 100% 2 2
L= \ 25 0% 2 0
] ) 27 33% 3 1
|
27 Ku Storcu
~25
tasztowania
7 : A N

Rys. 4.6. Zajeto$¢ wyznaczonych miejsc postojowych dla pojazddw oséb niepetnosprawnych (dotyczy ulic, na ktérych zidentyfikowano takie
miejsca postojowe) (Zrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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‘\ \ ( s ! ‘
Ni‘edzia{kowskiego: 3 s \ T
1b. )

Udziat zajetych wyznaczonych T
miejsc postojowych zastrzezonych
innych:
B do 10%
e 11%-20%

21%-40%

41%-50%
>1%-60% Nr Ny Liczba Liczba
61%-70% odc. Zajgtosc wyznaczonych m.p. | parkujacych
71%-80% 1a 0% 1 0
s 81%-90% 1b 50% 2 1
B 91%-100% 2a_| 33% 3 1
2b 100% 1 1
4 50% 4 2
5b 67% 3 2
9b 100% 1 1
11 75% 4 3
12a 50% 2 1
12b | 100% 2 2
13a 33% 3 1
16 33% 6 2
23a 0% 2 0
23b 0% 4 0
27 50% 4 2
Ku Storicu
INUEA

Rys. 4.7. Zajetos$¢ wyznaczonych innych miejsc postojowych zastrzezonych (do tadowania pojazdow elektrycznych, dla strazy pozarnej, dla
pojazdéw zaopatrzenia (do 15 min), dla jednostek miejskich) (dotyczy ulic, na ktérych zidentyfikowano takie miejsca postojowe) (Zrédto:
opracowanie wiasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO
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PODSUMOWANIE BADAN ZAJETOSCI MIEJSC POSTOJOWYCH

Ulica Niedziatkowskiego
Badany odcinek ulicy Niedziatkowskiego potozony jest w dwdch podstrefach:

e na odcinku pomiedzy al. Jana Pawta Il a ul. Waska — w podstrefie B (z6ttej),
e na odcinku pomiedzy ul. Waska a Unistawy — w podstrefie A (czerwonej).

Badania wykazaty, ze ulica ta ma bardzo zréznicowang zajeto$¢ wyznaczonych miejsc postojowych
ogoélnodostepnych:

- 100% na odcinku, ktéry potozony jest w podstrefie B (w trakcie badania zidentyfikowano brak
wolnych ogdlnodostepnych miejsc postojowych),
- tylko 10% na odcinku zlokalizowanym w podstrefie A (w trakcie badania zidentyfikowano 36
wolnych miejsc postojowych ogdélnodostepnych).
Pojazdy w zdecydowanej wiekszosci parkuja na wyznaczonych miejscach postojowych.
Zidentyfikowano tylko 3 pojazdy zaparkowane poza wyznaczonymi miejscami, na odcinku pomiedzy
Jana Pawta Il a ul. Waska, gdzie brak byto wolnych wyznaczonych miejsc postojowych: 1 réwnolegle, 2
skosnie, przy czym pojazdy te zaparkowane byty zgodnie z przepisami.

Wzdtuz ulicy wyznaczone sg 2 miejsca dla osdb niepetnosprawnych i 3 inne zastrzezone (do tadowania
pojazddéw elektrycznych), przy czym tylko 1 byto zajete (miejsce do fadowania pojazdu elektrycznego).

Intensywne parkowanie i deficyt miejsc postojowych na odcinku pomiedzy al. Jana Pawta Il a ul. Waska
oraz duza dostepnos¢ miejsc postojowych na odcinku przylegajgcym, a takze lokalizacja odcinka w
obszarze wielofunkcyjnej zabudowy srodmiejskiej wskazujg na zasadnos$¢ objecia catego badanego
odcinka ul. Niedziatkowskiego strefg A (czerwong) z wyzszymi optatami.

Ulica Slaska
Badany odcinek ulicy Slaskiej potozony jest w dwéch podstrefach:

e na odcinku pomiedzy ul. Mazurskg a pl. Grunwaldzkim — w podstrefie B (26ttej),
e na odcinku pomiedzy pl. Grunwaldzkim a ul. Jagielloriskg — w podstrefie A (czerwonej).

Badania wykazaty, ze ulica ta ma dos¢ wysoka zajeto$¢ miejsc postojowych ogdlnodostepnych:

- 80% na odcinku, ktéry potozony jest w podstrefie B (w trakcie badania zidentyfikowano 10
wolnych miejsc postojowych ogélnodostepnych),
- 95% na odcinku zlokalizowanym w podstrefie A (w trakcie badania zidentyfikowano 4 wolne
miejsca postojowe ogdlnodostepne).
Pomimo wolnych wyznaczonych miejsc postojowych na obu odcinkach zidentyfikowano pojazdy
parkujace poza wyznaczonymi miejscami, w tym:

e na odcinku pomiedzy ul. Mazurska a pl. Grunwaldzkim — w podstrefie B (zéttej) — 2 pojazdy
zaparkowane rownolegle, zidentyfikowano je jako zaparkowane zgodnie z przepisami

e na odcinku pomiedzy pl. Grunwaldzkim a ul. Jagielloriskg — w podstrefie A (czerwonej) — 8
pojazdow, w tym 5 pojazdéw parkujgcych skosnie parkowato zgodnie z przepisami, natomiast
3 zidentyfikowano jako zaparkowane niezgodnie z przepisami (2 pojazdy parkowaty na pasie
rowerowym, 1 parkowat zbyt blisko przejscia dla pieszych i skrzyzowania, ograniczajac
widoczno$¢ (ponizej 10m).

W odniesieniu do miejsc zastrzezonych wzdtuz ulicy zidentyfikowano:

- 1 miejsce dla oséb niepetnosprawnych (w trakcie badania byto zajete)
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- 4 inne zastrzezone: 3 do tadowania pojazdow elektrycznych (1 zajete) i 1 dla pracownikéw
domu dziecka (w trakcie badania zajete).

Przeprowadzone badania wskazaty, ze wzdtuz obu odcinkéw ulicy wystepuje intensywne parkowanie.
W zwigzku z lokalizacjg odcinka w obszarze wielofunkcyjnej zabudowy srédmiejskiej, gdzie wystepuje
wysoki popyt na parkowanie oraz zapewnienie czytelnosci granic stref (obszarowej), rekomenduje sie
objecie catego odcinka strefg A (czerwong). Ponadto rekomenduje sie uszczelnienie strefy tj.
wyeliminowanie mozliwosci parkowania poza wyznaczonymi miejscami postojowymi.

Ulica Ryskiego
Badany odcinek ulicy Rayskiego potozony jest w dwdch podstrefach:

e na odcinku pomiedzy ul. Mazurska a pl. Grunwaldzkim — w podstrefie B (z6ttej)
e na odcinku pomiedzy pl. Grunwaldzkim a al. Wyzwolenia — w podstrefie A (czerwonej).

Badania wykazaty, ze ulica ta ma dos¢ wysoka zajetos¢ miejsc postojowych ogdlnodostepnych:

- 85% na odcinku, ktéry potozony jest w podstrefie B (w trakcie badania zidentyfikowano 2
wolne miejsca postojowe ogdlnodostepne),

- 78% na odcinku zlokalizowanym w podstrefie A (w trakcie badania zidentyfikowano 11
wolnych miejsc postojowych ogdlnodostepnych).

Na odcinku potozonym w podstrefie B (26ttej) zidentyfikowano pojazdy parkujgce poza wyznaczonymi
miejscami: 5 pojazdéw zaparkowanych byto na chodniku w rejonie pl. Grunwaldzkiego, ktéry w tym
miejscu jest do$é szeroki — pojazdy zaparkowane byty od strony budynku, nie ograniczajac przejscia
pieszym (pozostawiona szerokos$¢ byta ponad 1,5m), w zwigzku z czym zakwalifikowano je jako
zaparkowane zgodnie z przepisami. Jednak nalezy doda¢, ze manewry parkowania w rejonie
skrzyzowania i przejscia dla pieszych sg niekorzystne z punktu widzenia bezpieczeristwa ruchu oraz
parkowanie na chodniku powoduje jego niszczenie.

Wzdtuz ulicy tej nie zidentyfikowano wyznaczonych miejsc zastrzezonych.

Przeprowadzone badania wskazaty, ze wzdtuz obu odcinkéw ulicy wystepuje intensywne parkowanie,
w tym w szczegdlnosci na odcinku zlokalizowanym w podstrefie B (z6ttej). W zwigzku z lokalizacjg
odcinka w obszarze wielofunkcyjnej zabudowy sSrédmiejskiej, gdzie wystepuje wysoki popyt na
parkowanie oraz zapewnienie czytelnosci granic stref, rekomenduje sie objecie catego odcinka
podstrefg A (czerwong). Ponadto rekomenduje sie uszczelnienie strefy tj. wyeliminowanie mozliwosci
parkowania poza wyznaczonymi miejscami postojowymi.

Aleja Wojska Polskiego
Badany odcinek pomiedzy ul. Jagielloiskg a pl. Zgody zlokalizowany jest w catosci w podstrefie A
(czerwonej).

Badania wykazaty, ze ulica to ma praktycznie wyczerpang pojemnos¢ parkingowga, w trakcie badania
zidentyfikowano tylko 1 wolne miejsce postojowe ogdlnodostepne (przy 74 wyznaczonych miejscach
postojowych ogélnodostepnych).

Organizacja przestrzeni ulicy uniemozliwia parkowanie poza wyznaczonymi miejscami postojowymi,
nie zidentyfikowano pojazdéw parkujgcych poza wyznaczonymi miejscami.

W odniesieniu do miejsc zastrzezonych wzdtuz ulicy zidentyfikowano:

- 3 miejsca dla 0séb niepetnosprawnych (w trakcie badania 2 byty zajete)
- 4 inne zastrzezone: 2 do tadowania pojazdéw elektrycznych i 2 dla zaopatrzenia
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Deficyt miejsc postojowych uzasadnia podstrefe A. Bardzo dobra organizacja przestrzeni ulicy
uniemozliwia parkowania poza wyznaczonymi miejscami.

Bohateréow Getta Warszawskiego

Badany odcinek pomiedzy ul. Jagielloriskg a pl. Zgody zlokalizowany jest w catosci w podstrefie B
(zottej).

Badania wykazaty, bardzo wysokg zajetos¢ miejsc postojowych:

- 100% na odcinku pomiedzy pl. Zgody a ul. Krélowej Jadwigi,
- 86% pomiedzy ul. Krélowej Jadwigi a al. Piastéw (10 wolnych miejsc ogdlnodostepnych, przy
czym 5 z tych miejsc byto wytaczonych z parkowania - roboty budowlane).

Organizacja przestrzeni ulicy praktycznie uniemozliwia parkowanie poza wyznaczonymi miejscami
postojowymi. Zidentyfikowano jedynie 3 takie pojazdy, przy czym 1 pojazd zaparkowany byt
prostopadle, na odcinku pomiedzy al. Piastéw a Krdlowej Jadwigi (zidentyfikowano go jako
zaparkowany zgodny z przepisami) oraz 2 pojazdy zaparkowane byly niezgodne z przepisami: 1 zbyt
blisko skrzyzowania z al. Piastéw i przejscia dla pieszych ograniczajgc widoczno$é, 1 na odcinku
pomiedzy pl. Zgody a Krolowej Jadwigi na chodniku na wysokosci wyniesionego przejscia dla pieszych
i w miejscu, gdzie do przekroczenia ulicy prowadzg pasy prowadzace bardzo utrudniajgc przejscie
pieszym.

W odniesieniu do miejsc zastrzezonych wzdtuz ulicy zidentyfikowano:

- 5 miejsc dla 0séb niepetnosprawnych (w trakcie badania 4 byty zajete)
- 3inne zastrzezone: 2 do tadowania pojazdéw elektrycznych i 1 dla zaopatrzenia.

Deficyt miejsc postojowych na odcinku tym, lokalizacja w Scistym centrum miasta oraz w poblizu ulic
zlokalizowanych w podstrefie A (czerwonej) uzasadniajg wprowadzenie rowniez i na odcinku tym
podstrefy A. Nalezy dodaé, ze ulica ta ma bardzo dobrg organizacje przestrzeni praktycznie
uniemozliwiajac parkowanie poza wyznaczonymi miejscami i robigc to zgodnie z przepisami.

Ulice w obszarze Starego Miasta

Badaniem objeto wszystkie ulice zlokalizowane w obszarze pomiedzy Trasg Zamkowg, al.
Niepodlegtosci, Wyszynskiego i ciggiem Msciwoja - Panieniska (z uwzglednieniem tego ciggu), tj. ulice:
Grodzka, Sottysia, Farna, Mariacka, plac Orfa Biatego, Staromtyriska, Tkacka, Konski Kierat, Korsarzy,
Panieriska, Méciwoja, taziebna, Rycerska, Kusnierska, pl. Zotnierza Polskiego, Staromiejska.

W obszarze tym zidentyfikowano 495 miejsc postojowych, w tym :

- 460 ogdlnodostepnych
- 17 dla niepetnosprawnych,
- 18 innych zastrzezonych.

Obszar ten charakteryzuje sie wysokg zajetoscig miejsc postojowych ogdlnodostepnych — $rednia dla
catego obszaru to 92%. Ponizszy rysunek obrazuje jak wyglada dostepnosé miejsc postojowych na
poszczegdlnych ulicach w obszarze tym w okresie najwiekszego zapotrzebowania na parkowanie.
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Grodzka, odc. Sottysia - Kusnierska

Farna, odc. Konski Kierat - Korsarzy

Tkacka, odc. Laziebna - pl. Zotnierza Polskiego
Korsarzy, odc. Rycerska - Farna

Msciwoja, odc. Kurkowa - Wyszyriskiego
Staromtyriska, odc. Koriski Kierat - pl Zotnierza Polskiego
plac Orta Biatego, odc. Grodzka - Koriski Kierat
Grodzka, odc. Mariacka - Sottysia

Grodzka, odc. Plac Orta Biatego - Mariacka

Sottysia, odc. Wyszynskiego - Grodzka

pl Zotnierza Polskiego, odc. Farna - Mariacka
Panienska, odc. Ku$nierska - Kurkowa

Panieriska, odc. Trasa Zamkowa - Ku$nierska
Konski Kierat, odc. Mariacka - Farna

Tkacka, odc. Grodzka - Laziebna

Mariacka, odc. Konski Kierat - plZotnierza Polskiego
Mariacka, odc. Grodzka - Koriski Kierat

Farna, odc. Grodzka - Konski Kierat

Grodzka, odc. Tkacka-plac Orta Biatego

o
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Rys. 4.8. Stopien wykorzystania ogdlnodostepnych miejsc parkingowych na ulicach w obszarze
Starego Miasta w okresie najwiekszego zapotrzebowania na parkowanie (10.00-13:00). Dotyczy ulic,
na ktérych wyznaczone sg ogélnodostepne miejsca postojowe.

W odniesieniu do miejsc zastrzezonych stopien ich wykorzystania jest zdecydowanie nizszy, w tym:

e 35% miejsc postojowych dla niepetnosprawnych byto zajetych (6 pojazdéw stato na takich
miejscach),

o 56% miejsc postojowych zastrzezonych innych byto zajetych (10 pojazdéw stato na takich
miejscach).

W catym tym obszarze zidentyfikowano 29 pojazdéw zaparkowanych poza wyznaczonymi miejscami
postojowymi, w tym:

- 11 zidentyfikowano jako zgodnie z przepisami: w tym 8 pojazddéw zaparkowanych byto na ul.
Panienskiej (odc. Kusnierska - Kurkowa) oraz 3 na ul. Grodzkiej (odc. Sottysia — Kusnierska),

- 18 zidentyfikowano jako nie niezgodnie z przepisami, w tym wiekszos$¢ dotyczyto pojazdéw
parkujacych na ulicach oznakowanych jako strefy zamieszkania poza wyznaczonymi miejscami
(11  pojazddéw), a pozostate dotyczyty ulic z predkoscig 30km/h, w tym 6 pojazdéw
zaparkowanych byto zbyt blisko skrzyzowania lub przejscia dla pieszych ograniczajac
widoczno$¢ i 1 na chodniku utrudniajac ruch pieszym.

Badania wykazaty bardzo wysoki popyt na parkowanie w tym obszarze. W przestrzeni ulic
wyznaczonych jest znaczna ilo$¢ miejsc postojowych, a organizacja przestrzeni minimalizuje mozliwos¢
parkowania poza nimi. Na wiekszosci ulic wystepuje deficyt miejsc postojowych. Charakter obszaru
(reprezentacyjny obszar Starego Miasta), wysoki popyt na parkowanie wskazujg na zasadno$¢ podjecia
dziatan polegajgcych na zastosowanie specjalnych rozwigzan zwigzanych z organizacjg parkowania jak
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Srédmiejska Strefa Pfatnego Parkowania. Umozliwia ona wyisze stawki optat za postdj w tej strefie
oraz dtuiszy czas pobierania opfat. Celami sg zmiany zachowan kierowcéw w kwestii parkowania
(krotsze parkowanie, rezygnacja z wykorzystania samochodu), zwiekszenie dostepnosci miejsc
postojowych, eliminacja parkowania poza miejscami wyznaczonymi. Jednoczesnie rekomenduje sie
uszczelnienie takiej strefy (brak mozliwosci parkowania poza miejscami wyznaczonymi) i
wprowadzenie jednolitych zasad organizacji ruchu (np. strefy zamieszkania na catym obszarze).

Ku Stoncu

Badania przeprowadzone zostaty na parkingu przy bramie cmentarza przy ul. Ku Stonicu, ktéry to
zlokalizowany jest poza Strefg Ptatnego Parkowanie lecz w bliskiej jej odlegtosci oraz na ul. Ku Stoncu,
na odcinku pomiedzy linig kolejowa a al. Piastow, ktory objety jest SPP, podstrefg B (26tt3).

Badania wykazaty, ze parking zlokalizowany poza SPP, ale w bezposredniej jej bliskosci zajety byt w
100% natomiast zajetos¢ miejsc postojowych wzdtuz ulicy Ku Storicu, ktéra objeta jest optatami byta:

- na $rednim poziomie na odcinku pomiedzy al. Piastéw a Bohateréw Warszawy — zajetych byto
prawie potowa miejsc (zidentyfikowano 7 wolnych miejsc postojowych ogdlnodostepnych),
- nados¢ niskim poziomie na odcinku pomiedzy Bohateréw Warszawy a linig kolejowg —29% miejsc
byto zajetych (12 wolnych miejsc postojowych ogélnodostepnych).
Ponadto zidentyfikowano 14 parkujace pojazdy, rownolegle w pasie zieleni pomiedzy drzewami,
wzdtuz ul. Ku Stoncu, na odcinku pomiedzy linig kolejowg a parkingiem przy cmentarzu (strona
potnocna) — wykorzystana jest tam praktycznie kazda przestrzen na parkowanie.

Jest to zwigzane prawdopodobnie z dgzeniem do unikania optat za parkowanie w granicach SPP oraz
poszukiwaniem miejsc do parkowania poza Strefg, w bliskiej jej odlegtosci.

tasztownia

Na obszarze tasztowni pomiarami objeto ulice: Wtadystawa IV, Zbozowa, Spichrzowg oraz parking
ogoélnodostepny w rejonie skrzyzowania ulic Zbozowej i Wtadystawa IV. Obszar ten nie jest objety
Strefg Ptatnego Parkowania. taczna liczba parkujgcych pojazdéw wzdtuz ulic i na parkingu tym wyniosta
238 pojazdow.

Nalezy doda¢, ze w okolicy zlokalizowane sg takze liczne parkingi dostepne dla okreslonych
uzytkownikow lub ptatne, ktére réwniez sg w wiekszosci zapetnione.

W odniesieniu do wyznaczonych ogdlnodostepnych miejsc postojowych sg one zlokalizowane tylko
wzdtuz ulicy Zbozowej oraz na w.w. parkingu i s3 one zajete w 100%.

Ponadto w obszarze tym zidentyfikowano znaczng liczbe parkujgcych pojazdéw poza wyznaczonymi
miejscami postojowymi (oraz poza parkingami z dostepem ograniczonym dla okreslonych
uzytkownikow):

- 47 pojazddéw zaparkowanych byto w sposdéb rownolegty na jezdni po obu stronach, wzdtuz ul.
Witadystawa IV (odcinek pomiedzy Zbozowgq a Trasg Zamkowg),

- 53 pojazdy zaparkowane byty wzdtuz ul. Zbozowej, w tym 13 skosnie przy krawedzi ulicy oraz
40 pod wiaduktem Trasy Zamkowej — pojazdy te zaparkowane byty poza wyznaczonymi
miejscami, jednak parkowaty one na powierzchni, ktora nie jest zielona (grunt, zwir) wiec
zaliczono je do parkowania nie zagrazajacego bezpieczedstwu ruchu drogowego i zgodnie z
przepisami.

W odniesieniu do pojazdéw zaparkowanych niezgodnie zidentyfikowano 3 takie pojazdy zaparkowane
byty wzdtuz ulicy Zbozowej na odcinku, gdzie s3 wyznaczone miejsca postojowe. Pojazdy te parkowaty
w rejonie skrzyzowania/przejscia dla pieszych znacznie ograniczajgc widocznoscé.
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W odniesieniu do miejsc zastrzezonych zidentyfikowano:

- 4 miejsca postojowe dla niepetnosprawnych: 2 na parkingu (oba zajete) i 2 przy ul. Zbozowej
(oba wolne)

- 6 miejsc wzdtuz ul. Zbozowej przeznaczonych do tadowania pojazdéw elektrycznych —
wszystkie byty wolne.

Badania wykazaty bardzo duzy popyt na parkowanie w tym obszarze. Wszystkie wyznaczone miejsca
postojowe byly zajete. Znaczna liczba pojazdéw parkuje takze wzdtuz ulicy Wtadystawa IV, gdzie nie
ma wyznaczonych miejsc, wzdtuz ulicy Zbozowej poza wyznaczonymi miejscami oraz na okolicznych
parkingach z ograniczonym dostepem.

W zwigzku z atrakcyjnoscig i rozwojem obszaru tasztowni, ktory wskazany jest w dokumentach
planistycznych miasta jako teren wielofunkcyjnej zabudowy srédmiejskiej, tj. obszaru priorytetu dla
transportu publicznego, pieszych irowerzystdw w przestrzeniach publicznych, rekomenduje sie
uporzadkowanie parkowania w obszarze poprzez wyznaczenie miejsc postojowych i mozliwosé
parkowania tylko na nich oraz wprowadzenie opfat.
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5 BADANIA SZCZEGOLOWE

5.1 Zakres badan szczegétowych
W ramach badan szczegétowych wykonano nastepujgce badania:

1- Czas parkowania

2- Akumulacja parkowania oraz rotacja

3- Wskaznik napetnienia miejsc postojowych
4- Wartosci szczytowg wskaznika napetnienia.

Badania szczegétowe wykonano w godz. 8-19 przy zastosowaniu metody patrolowej. Interwal
pomiarowy (kolejny obchdd) wynosit w 30 min.

Majagc na uwadze czytelnos¢ prezentowania i przygotowanie materiatu do sporzgdzania wnioskdéw z
wynikéw pomiardow szczegdétowych pogrupowano badane ulice w nastepujgce sektory:
- ulice w obszarze planowanej SSPP,
- ulice zlokalizowane w Strefie Ptatnej Parkowania, ale poza planowang SSPP:
4a - Slaska na odcinku: pl Grunwaldzki —Jagielloriska - Podstrefa A (czerwona)
4b — Slaska na odcinku: Mazurska - pl Grunwaldzki - Podstrefa B (z6tta)
4c — ul. Rayskiego na odcinku: pl Grunwaldzki —Mazurska - Podstrefa B (z6tta)
4d — ul. Rayskiego na odcinku: Mazurska - al. Wyzwolenia - Podstrefa A (czerwona)
5a — ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Waska —Unistawy - Podstrefa A (czerwona)
5b — ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Jana Pawta Il — W3aska - Podstrefa B (z6tta)
6 - al. Wojska Polskiego na odcinku: Jagielloriska - pl. Zgody - Podstrefa A (czerwona)
7 - Bohateréw Getta Warszawskiego na odcinku: al. Piastéw - pl. Zgody - Podstrefa B (z6tta)
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Rys. 5.1. Lokalizacje sektorow 4a-4d, 5a-5b, 6 i 7 (Zrodto: opracowanie wtasne, tto: google.maps)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Badania i analiza funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania (SPP) w Szczecinie 31

5.2 Badania czasu parkowania

W ramach badan szczegétowych pomierzono $rednie czasy parkowania pojazdéw oraz zbadano
rozktad czasu parkowania. Pomiarem objeto samochody parkujgce na wyznaczonych miejscach
postojowych oraz poza nimi. Uzyskane wyniki wskazujg, ze czasy parkowania pojazdéow na
wyznaczonych miejscach i poza nimi sg mocno zréznicowane.

Najmniejsze rdznice w Srednim czasie parkowania pomiedzy pojazdami parkujgcymi na miejscach
wyznaczonych i poza nimi wystepuja:

- naulicach w planowanej SSPP — 15min,
- w sektorze 4b (Slgska na odcinku: Mazurska — pl. Grunwaldzki ) — 8min,
- sektorze 6 (al. Wojska Polskiego) - 7 min.

Z kolei w sektorach 4c (ul. Rayskiego na odcinku: pl Grunwaldzki —Mazurska) i 5a (ul. Niedziatkowskiego
na odcinku: Waska —Unistawy) rdznice sg bardzo duze i wynoszg odpowiednio 189 i 214 min.

W wiekszosci sektoréw samochody parkujgce poza wyznaczonymi miejscami postojowymi parkowaty
dtuzej niz samochody na wyznaczonych miejscach postojowych. Niemniej jednak w sektorach 4d (ul.
Rayskiego na odcinku: Mazurska - al. Wyzwolenia) i 5b (ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Jana Pawta
Il — Waska) $rednie czasy parkowania samochdd parkujgcych poza wyznaczonymi miejscami
postojowymi byty krétsze.

Najkrétsze srednie czasy parkowania wystepujg w sektorach 5a (ul. Niedziatkowskiego na odcinku:
Waska —Unistawy) i 6 (al. Wojska Polskiego) odpowiednio 79 i 82 min. Najdtuzsze natomiast w sektorze
4c (ul. Rayskiego na odcinku: pl Grunwaldzki —Mazurska) - 288 min. W ponizsze] tabeli przedstawiono
wyniki $rednich czaséw parkowania samochodéw.

Tab. 5.1. Srednie czasy parkowania samochoddéw [min].

Ulica Sektor Miejsce parkowania sredni ans .
parkowania [min]
Samochody stojgce na wyznaczonych 128
miejscach
Ulice w obszarze planowanej SSPP Samochody stojgce poza wyznaczonymi 143
miejscami
Wszystkie samochody 130
Samochody stojgce na wyznaczonych 118
3 ) miejscach
Slaska, pI.Gru?waIdzkl i 4a Samochody stojace poza wyznaczonymi
Jagiellonska . . 192
miejscami
Wszystkie samochody 126
Samochody stojgce na wyznaczonych 177
miejscach
Slaska, Mazurska - pl Grunwaldzki 4b Samochody stojgce poza wyznaczonymi 185
miejscami
Wszystkie samochody 178
Samochody stojgce na wyznaczonych
. 294
. G daki miejscach
Rayskiego, pl Grunwaldzki - - -
S hody st
Mazurska 4c a'm'oc o’y stojgce poza wyznaczonymi 105
miejscami
Wszystkie samochody 288
Rayskiego, Mazurska - ad Samochody stojgce na wyznaczonych 125
al.Wyzwolenia miejscach
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Ulica Sektor Miejsce parkowania sredni ans .
parkowania [min]
Samochody stojgce poza wyznaczonymi 90
miejscami
Wszystkie samochody 125
Samochody stojgce na wyznaczonych 71
o ) miejscach
Nled2|afkow.sk|ego, Waska - 5a Samochody stojace poza wyznaczonymi
Unistawy . . 285
miejscami
Wszystkie samochody 79
Samochody stojgce na wyznaczonych 171
miejscach
Niedziatkowskiego, Jana Pawfa Il - 5b Samochody stojgce poza wyznaczonymi
Waska mochody stojace poza wy v 102
miejscami
Wszystkie samochody 166
Samochody stojgce na wyznaczonych 82
_ ' ' . miejscach
al. Wojska Polskiego , Jagielloriska 6 Samochody stojgce poza wyznaczonymi
- pl. Zgody . . 89
miejscami
Wszystkie samochody 82
Samochody stojgce na wyznaczonych 196
miejscach
Bohateréw Getta Warszawskiego, - -
. 7 Samochody stojace poza wyznaczonymi
al. Piastow - pl. Zgody . . 253
miejscami
Wszystkie samochody 199

(zrédto: opracowanie wtasne)

W celu uszczegdtowienia wynikdw badania czasu parkowania samochoddw wykonano zestawienia z
rozktadami czasu parkowania pojazdéw dla czasu ponizej jednej godziny, pomiedzy jedng i trzema
godzinami, pomiedzy trzema i szescioma godzinami oraz powyzej szesciu godzin. Wyniki rozktadu czasu
parkowania zestawiono z wyszczegdlnieniem samochoddéw parkujgcych na wyznaczonych miejscach
postojowych i poza nimi. Najbardziej zblizony do siebie rozktad czasu parkowania dla obydwu typu
miejsc parkujacych samochodéw wystepuje na ulicach w obszarze planowanej strefy SSPP. W
pozostatych sektorach wystepujg wieksze rdéznice w udziatach parkowania w wyszczegdlnionych
okresach. Wyniki rozktadu czasu parkowania umozliwiajg wyciggniecie wnioskéw co do motywacji
podrézy odbywanych zaparkowanymi samochodami. Duzy udziat krétkich czaséw parkowania jak np.
w na ulicach w obszarze planowanej SSPP sugeruje, ze duza cze$¢ kierowcéw podrézowata w
motywacji ustugi, handel, zatatwienie spraw, podwozenie. Natomiast dtugie czasy parkowania
sugerujg, ze motywacje podrdzy sg zwigzane z domem lub dojazdem do pracy.

W ponizszych tabelach i na rysunkach przedstawiono wyniki rozktadéw czaséw parkowania
samochodéw w poszczegdélnych sektorach.
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Tab. 5.2. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w obszarze planowanej SSPP [%)].

Przedziat Samochody stojgce na Samochody stojace poza Wszystkie

czasowy | wyznaczonych miejscach | wyznaczonymi miejscami samochody
<1h 56% 59% 56%
1h-3h 22% 14% 21%
3h-6h 10% 12% 11%
> 6h 12% 14% 12%
Razem 100% 100% 100%

(zrodto: opracowanie wiasne)

Udziat [%]

60% -

50% A

40% A

30% f

20%

10% A

0% -

9% 56%

m Samochady stojgce na wyznaczonych ™
miejscach

m Samochody stojgce poza
wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

10% 12% 119

do 1h 1h-3h 3h-6h powyzej 6h

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.2. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w obszarze planowanej SSPP [%)].
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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Tab. 5.3. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 4a — ul. Slaska na odcinku: pl Grunwaldzki —

Jagiellonska [%].

Przedziat Samochody stojgce na Samochody stojace poza Wszystkie
czasowy | wyznaczonych miejscach | wyznaczonymi miejscami samochody
<1h 58% 39% 56%
1h-3h 24% 19% 24%
3h-6h 8% 25% 10%
> 6h 10% 17% 11%
Razem 100% 100% 100%

(zrédto: opracowanie wiasne)

Udziat [%]

80% -

50%

40% A

30% A

20% A

10% A

0% -

= Samochody stojgce na wyznaczonych

miejscach

m Samochody stojgce poza
wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

do 1h 1h-3h

3h-6h

powyzej 6h

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.3. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 4a — ul. Slaska na odcinku: pl Grunwaldzki —

Jagiellonska [%].
(Zzrédto: opracowanie wtasne)

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Badania i analiza funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania (SPP) w Szczecinie 35

Tab. 5.4. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 4b - Slgska na odcinku: Mazurska - pl Grunwaldzki

[%].
Przedziat Samochody stojace Samochody stOJace. s
na wyznaczonych poza wyznaczonymi
czasowy . o . samochody
miejscach miejscami

<1h 44% 28% 42%
1h-3h 21% 17% 21%
3h-6h 16% 50% 20%
> 6h 19% 6% 17%
Razem 100% 100% 100%

(zrédto: opracowanie wiasne)

= Samochody stojace na wyznaczonych
miejscach

50% -

m Samochaody stojgce poza

45% A
wyznaczonymi miejscami

40% -/

OWszystkie samochody

Udziat [%]

20%

15% A

10% A

do 1h 1h-3h 3h-6h powyzej 6h

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.4. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 4b - Slaska na odcinku: Mazurska - pl Grunwaldzki
[%].
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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Tab. 5.5. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 4c - ul. Rayskiego na odcinku: pl Grunwaldzki —
Mazurska [%].

Przedziat Samochody stojagce | Samochody stOJace. W
na wyznaczonych poza wyznaczonymi
czasowy . o . samochody
miejscach miejscami
<1h 16% 0% 16%
1h-3h 29% 100% 31%
3h-6h 10% 0% 9%
> 6h 45% 0% 44%
Razem 100% 100% 100%

(zrédto: opracowanie wiasne)

Udziat [%]

100% -

90% 1

80% A

70% 1

60% -

50%

40% A

30% 1

20%

100%

= Samochody stojgce na wyznaczonych
miejscach

m Samochody stojgce poza
wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

1h-3h

powy 0%,

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.5. Rozktad czasow parkowania na ulicach w sektorze 4c ul. Rayskiego na odcinku: pl Grunwaldzki —
Mazurska [%].
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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Tab. 5.6. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 4d - ul. Rayskiego na odcinku: Mazurska - al.

Wyzwolenia [%].

Samochody Samochody
Przedziat stojace na stojace poza Wszystkie
czasowy wyznaczonych wyznaczonymi samochody
miejscach miejscami
<1h 52% 50% 52%
1h-3h 27% 50% 28%
3h-6h 10% 0% 10%
> 6h 10% 0% 10%
Razem 100% 100% 100%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Udziat [%]

80% -

50%

40% A

30%

20%

10% A

0% -

do 1h

= Samochody stojgce na wyznaczonych

miejscach

m Samochody stojgce poza
wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

1h-3h

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.6. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 4d - ul. Rayskiego na odcinku: Mazurska - al.

Wyzwolenia [%].
(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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Tab. 5.7. Rozktad czasédw parkowania na ulicach w sektorze 5a - ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Waska —

Unistawy [%].

Samochody Samochody
Przedziat stojace na stojace poza Wszystkie
czasowy wyznaczonych wyznaczonymi samochody
miejscach miejscami
<1h 64% 33% 63%
1h-3h 21% 0% 20%
3h-6h 14% 33% 14%
> 6h 1% 33% 2%
Razem 100% 100% 100%
(zrédto: opracowanie wtasne)

70% -

60% -

Udziat [%]

50% A

40%

30% A

20% -

10% A

0% -

m Samochody stojgce na wyznaczonych

miejscach

m Samochody stojgce poza
wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

powyzej 6k

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.7. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 5a - ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Waska —

(Zzrédto: opracowanie wtasne)

Unistawy [%].
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Tab. 5.8. Rozktad czasédw parkowania na ulicach w sektorze 5b - ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Jana Pawta Il

— Waska [%].
Samochody Samochody
Przedziat stojace na stojace poza Wszystkie
czasowy wyznaczonych wyznaczonymi samochody
miejscach miejscami
<1h 47% 57% 48%
1h-3h 20% 24% 21%
3h-6h 10% 10% 10%
> 6h 23% 10% 22%
Razem 100% 100% 100%
(zrédto: opracowanie wtasne)

Udziat [%]

60% -

50%

40% A

30% 1

20% 1

10% A

0% -

do 1h

= Samochody stojgce na wyznaczonych

miejscach

m Samochody stojgce poza
wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

1h-3h

3h-6h

powyzej 6h

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.8. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 5b - ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Jana Pawta Il

(Zzrédto: opracowanie wtasne)

— Waska [%].
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Tab. 5.9. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 6 - al. Wojska Polskiego na odcinku: Jagielloriska -

pl. Zgody [%].

Samochody Samochody
Przedziat stojace na stojace poza Wszystkie
czasowy wyznaczonych wyznaczonymi samochody
miejscach miejscami
<1h 62% 73% 62%
1h-3h 29% 7% 28%
3h-6h 4% 7% 4%
> 6h 5% 13% 5%
Razem 100% 100% 100%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Udziat [%]

80% -

70% 1

60% -

50%

40% A

30% 1

20% 1

10% A

0% -

do 1h

= Samochody stojgce na wyznaczonych

miejscach

m Samochody stojgce poza
wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

1h-3h

3h-6h

powyzej 6h

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.9. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 6 - al. Wojska Polskiego na odcinku: Jagielloriska - pl.

(Zzrédto: opracowanie wtasne)

Zgody [%].
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Tab. 5.10. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 7 - Bohaterow Getta Warszawskiego na odcinku:
al. Piastow - pl. Zgody [%].

Samochody Samochody
Przedziat stojgce na stojgce poza Wszystkie
czasowy wyznaczonych wyznaczonymi samochody
miejscach miejscami
<1h 39% 17% 38%
1h-3h 25% 33% 25%
3h-6h 13% 22% 13%
> 6h 23% 28% 23%
Razem 100% 100% 100%

(zrodto: opracowanie wiasne)

m Samochody stojgce na wyznaczonych
miejscach

40% A

35% ,/

30%

m Samochody stojgce poza
wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

25%

20% A

Udziat [%)]

15%

10% 1

5% A

0% -

do 1h 1h-3h 3h-6h

powyzej 6h

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.10. Rozktad czaséw parkowania na ulicach w sektorze 7 [%].
(zrodto: opracowanie wiasne)

5.3 Badania akumulacji i wykorzystania powierzchni parkingowej

W ramach badan szczegétowych dokonano réwniez pomiaru akumulacji samochoddéw oraz
wykorzystania powierzchni parkingowej.

Standardowy wskaznik stuzgcy do oceny stopnia wykorzystania powierzchni parkingowej wyznacza
sie jako iloraz akumulacji samochodéw do pojemnosci analizowanego obszaru/odcinka ulicy.
Wykorzystywana w tym wzorze akumulacja samochoddw obejmuje wszystkie parkujgce samochody
na wyznaczonych miejscach oraz poza nimi.

Dla zobrazowania petniejszej charakterystyki parkowania dla badanych ulic policzono dodatkowy
wskaznik: ,wykorzystanie wyznaczonych miejsc parkingowych”. Zostat on policzony jako iloraz
akumulacji samochoddéw na wyznaczonych miejscach postojowych do tacznej liczby wyznaczonych
miejsc postojowych.
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Wykorzystanie obydwu wskaznikdw wraz z pozostatymi miarami umozliwito petne scharakteryzowanie
parkowania na badanych ulicach.

W ponizszych tabelach ,wyttuszczono” godziny ze szczytowym wykorzystaniem powierzchni
parkingowej, czyli godziny, w ktérej odnotowano najwieksze zapotrzebowanie na miejsca postojowe.

Tab. 5.11. Przebieg akumulacji pojazdéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej na ulicach w obszarze
planowanej SSPP.

Akumulacja [P] Dostepne Wskaznik wykorzystania [%]
. e [P wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;z';)cnych
miejscach miejscami samochody . parkingowej . )
: - . postojowe [P] postojowych
postojowych postojowymi

8-9 355 44 399 140 81% 72%
9-10 403 47 450 92 91% 81%
10-11 423 47 470 72 95% 85%
11-12 438 57 495 57 100% 88%
12-13 428 51 479 67 97% 86%
13-14 430 54 484 65 98% 87%
14-15 411 50 461 84 93% 83%
15-16 393 43 436 102 88% 79%
16-17 405 40 445 90 90% 82%
17-18 428 40 468 67 95% 86%
18-19 406 33 439 89 89% 82%

(zrodto: opracowanie wiasne)

Tab. 5.12. Struktura parkujgcych samochoddéw pod wzgledem zajmowanego miejsca na ulicach w obszarze
planowanej SSPP [%].

Udziat parkujgcych samochodéw [P]
Godzina na wyznaczonych poza wyznaczonymi wszystkie
miejscach postojowych miejscami postojowymi samochody

8-9 89% 11% 100%
9-10 90% 10% 100%
10-11 90% 10% 100%
11-12 88% 12% 100%
12-13 89% 11% 100%
13-14 89% 11% 100%
14-15 89% 11% 100%
15-16 90% 10% 100%
16-17 91% 9% 100%
17-18 91% 9% 100%
18-19 92% 8% 100%
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Akumulacja [P]

m Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

m Samochody stojgce na wyznaczonych miejscach

8-9 9-10 10-11 1112 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19

[Godz]

Rys. 5.11. Przebieg akumulacji samochodéw na ulicach w obszarze planowanej SSPP [P].

(zrédto: opracowanie wtasne)

160 120%
140
/\__\ - 100%
&
- 80%
g, 100
£
=
3
80 A - 60%
3
oy
E 80 -
a - 40%
&
§ 40 | mmm Dostepne miejsca postojowe
=mm\/\/skaznik wykorzystania F20%
20 powierzchni parkingowej
e \/\/skaznik wykorzystania
wyznaczonych miejsc postojowychh
0  mm mmm | mmw | 0%
8-9 9-10 10-11 1112 12-13 13-14 14-15 15 16 16-17 17-18 18-19
[Godz]
Rys. 5.12. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej na ulicach w obszarze planowanej SSPP [%].

(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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Tab. 5.13. Przebieg akumulacji pojazdéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej w sektorze 4a - Slaska na
odcinku: pl Grunwaldzki —Jagiellonska.

Akumulacja [P] Dostepne Wskaznik wykorzystania [%]
. e [plorz! wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;zg:ych
miejscach miejscami samochody . parkingowej . )
. . . postojowe [P] postojowych
postojowych postojowymi

8-9 47 9 56 27 75% 63%
9-10 59 12 71 15 95% 80%
10-11 60 11 71 14 96% 81%
11-12 63 13 76 11 102% 84%
12-13 62 13 75 12 101% 84%
13-14 61 12 72 13 97% 82%
14-15 58 12 69 16 93% 78%
15-16 58 11 68 16 92% 78%
16-17 60 11 71 14 95% 80%
17-18 61 13 73 13 99% 82%
18-19 59 10 69 15 93% 80%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 5.14. Struktura parkujacych samochodéw pod wzgledem zajmowanego miejsca w sektorze 4a - Slgska na
odcinku: pl Grunwaldzki —Jagielloiska [%].

Udziat parkujacych samochodéw [P]
poza
Godzina | M@ wy.zn.aczonych wyznaczonymi wszystkie
miejscach . .
N —— mlej.scaml . samochody
postojowymi
8-9 84% 16% 100%
9-10 83% 17% 100%
10-11 85% 15% 100%
11-12 83% 17% 100%
12-13 83% 17% 100%
13-14 85% 15% 100%
14-15 84% 16% 100%
15-16 86% 14% 100%
16-17 85% 15% 100%
17-18 84% 16% 100%
18-19 86% 14% 100%

(zrodto: opracowanie witasne)
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Akumulacja [P]

m Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

m Samochody stojgce na wyznaczonych miejscach

89 e10  10-11 1112 1213 1314 1415 1518 1617  17-18  18-19

[Godz.]

Rys. 5.13. Przebieg akumulacji samochodéw w sektorze 4a - Slgska na odcinku: pl Grunwaldzki —Jagielloriska,

[P].

(zrédto: opracowanie wtasne)
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=
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g 10+ - 40%
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‘g‘ mmm Dostepne miejsca postojowe
=1
5 . = \/\skaznik wykorzystania L oqe
powierzchni parkingowej
==\/\skaznik wykorzystania
wyznaczonych miejsc postojowychh
0 . . : . — Il BN Em Em
89 810 1011 1112 1213 1314 1415 1516 1617  17-18  18-19
[Godz.]

Rys. 5.14. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorze 4a - Slgska na odcinku: pl Grunwaldzki —

Jagiellonska, [%].

(zrodto: opracowanie witasne)
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Tab. 5.15. Przebieg akumulacji pojazdéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej w sektorze 4b - Slaska na
odcinku: Mazurska - pl Grunwaldzki.

Akumulacja [P] Dostepne Wskaznik wykorzystania [%]
. e [plorz! wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;zg:ych
miejscach miejscami samochody . parkingowej . )
. . . postojowe [P] postojowych
postojowych postojowymi

8-9 33 3 36 19 68% 63%
9-10 35 6 41 18 77% 66%
10-11 41 7 48 12 91% 77%
11-12 38 5 43 15 81% 72%
12-13 39 6 45 14 84% 73%
13-14 37 6 43 16 81% 70%
14-15 34 6 40 19 75% 63%
15-16 35 6 41 18 76% 65%
16-17 34 6 39 19 74% 63%
17-18 34 5 39 19 73% 63%
18-19 32 5 37 21 69% 59%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 5.16. Struktura parkujacych samochodéw pod wzgledem zajmowanego miejsca w sektorze 4b - Slaska na
odcinku: Mazurska - pl Grunwaldzki, [%].

Udziat parkujacych samochodéw [P]
na wyznaczonych poza
Godzina y. . y wyznaczonymi wszystkie
miejscach . .
. miejscami samochody
postojowych . .
postojowymi
8-9 95% 5% 100%
9-10 86% 14% 100%
10-11 86% 14% 100%
11-12 89% 11% 100%
12-13 87% 13% 100%
13-14 86% 14% 100%
14-15 85% 15% 100%
15-16 86% 14% 100%
16-17 88% 13% 100%
17-18 88% 13% 100%
18-19 87% 13% 100%

(zrodto: opracowanie witasne)
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Akumulacja [P]

m Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

® Samochody stojgce na wyznaczonych miegjscach

89 810  10-11 1112 1213 1314 1415 1516 1617  17-18  18-19

[Godz]

Rys. 5.15. Przebieg akumulacji samochodéw w sektorze 4b - Slaska na odcinku: Mazurska - pl Grunwaldzki, [P].

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 5.16. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorze 4b - Slaska na odcinku: Mazurska - pl
Grunwaldzki, [%].

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Tab. 5.17. Przebieg akumulacji pojazdéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej w sektorze 4c - ul. Rayskiego
na odcinku: pl Grunwaldzki —Mazurska.

Akumulacja [P] Dostepne Wskaznik wykorzystania [%]
. e [plorz! wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;zg:ych
miejscach miejscami samochody . parkingowej . )
. . . postojowe [P] postojowych
postojowych postojowymi

8-9 34 3 36 19 68% 63%
9-10 35 6 41 18 77% 66%
10-11 41 7 48 12 91% 77%
11-12 38 5 43 15 81% 72%
12-13 39 6 45 14 84% 73%
13-14 37 6 43 16 81% 70%
14-15 34 6 40 19 75% 63%
15-16 35 6 41 18 76% 65%
16-17 34 6 39 19 74% 63%
17-18 34 5 39 19 73% 63%
18-19 32 5 37 21 69% 59%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 5.18. Struktura parkujgcych samochoddéw pod wzgledem zajmowanego miejsca w sektorze 4c - ul.
Rayskiego na odcinku: pl Grunwaldzki —Mazurska, [%].

Udziat parkujacych samochodéw [P]
na wyznaczonych poza
Godzina y. . y wyznaczonymi wszystkie
miejscach . .
. miejscami samochody
postojowych . .
postojowymi
8-9 100% 0% 100%
9-10 100% 0% 100%
10-11 100% 0% 100%
11-12 100% 0% 100%
12-13 100% 0% 100%
13-14 94% 6% 100%
14-15 94% 6% 100%
15-16 100% 0% 100%
16-17 100% 0% 100%
17-18 100% 0% 100%
18-19 100% 0% 100%

(zrodto: opracowanie witasne)
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Akumulacja [P]

m Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

® Samochody stojgce na wyznaczonych miegjscach

89 810  10-11 1112 1213 1314 1415 1516 1617  17-18  18-19

[Godz]

Rys. 5.17. Przebieg akumulacji samochoddw w sektorze 4c - ul. Rayskiego na odcinku: pl Grunwaldzki —
Mazurska, [P].

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 5.18. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorze 4c - ul. Rayskiego na odcinku: pl
Grunwaldzki —Mazurska, [%].

(zrodto: opracowanie witasne)
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Tab. 5.19. Przebieg akumulacji pojazdéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej w sektorze 4d - ul. Rayskiego
na odcinku: Mazurska - al. Wyzwolenia.

Akumulacja [P] Wskaznik wykorzystania [%]
J Dostepne yKorzy
. e [plorz! wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;zg:ych
miejscach miejscami samochody . parkingowej . )
. . . postojowe [P] postojowych
postojowych postojowymi
8-9 20 0 20 30 39% 39%
9-10 20 0 20 30 40% 40%
10-11 27 0 27 23 53% 53%
11-12 27 1 28 23 55% 54%
12-13 25 0 25 25 50% 50%
13-14 23 0 23 27 46% 46%
14-15 26 1 27 24 53% 51%
15-16 30 1 31 20 61% 59%
16-17 31 1 32 19 64% 62%
17-18 32 0 32 18 63% 63%
18-19 32 0 32 18 63% 63%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 5.20. Struktura parkujacych samochoddéw pod wzgledem zajmowanego miejsca w sektorze 4d - ul.
Rayskiego na odcinku: Mazurska - al. Wyzwolenia [%].

Udziat parkujacych samochodéw [P]
na wyznaczonych poza
Godzina y. . y wyznaczonymi wszystkie
miejscach . .
. miejscami samochody
postojowych . .
postojowymi
8-9 100% 0% 100%
9-10 100% 0% 100%
10-11 100% 0% 100%
11-12 97% 3% 100%
12-13 100% 0% 100%
13-14 100% 0% 100%
14-15 96% 4% 100%
15-16 97% 3% 100%
16-17 97% 3% 100%
17-18 100% 0% 100%
18-19 100% 0% 100%

(zrodto: opracowanie witasne)
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Akumulacja [P]

8-9

m Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

® Samochody stojgce na wyznaczonych miegjscach

810  10-11 1112 1213 1314 1415 1516 1617  17-18  18-19

[Godz]

Rys. 5.19. Przebieg akumulacji samochodéw w sektorze 4d - ul. Rayskiego na odcinku: Mazurska - al.

Wyzwolenia [P].
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 5.20. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorze 4d - ul. Rayskiego na odcinku: Mazurska

- al. Wyzwolenia [%].

(zrodto: opracowanie witasne)
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Tab. 5.21. Przebieg akumulacji pojazdéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej w sektorze 5a - ul.
Niedziatkowskiego na odcinku: Waska —Unistawy.

Akumulacja [P] Dostepne Wskaznik wykorzystania [%]
. e [plorz! wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;zg:ych
miejscach miejscami samochody . parkingowej . )
. . . postojowe [P] postojowych
postojowych postojowymi

8-9 8 1 9 34 21% 19%
9-10 8 2 10 34 23% 18%
10-11 8 2 10 34 24% 19%
11-12 6 2 36 19% 14%
12-13 5 2 37 17% 12%
13-14 5 2 37 17% 12%
14-15 9 2 11 33 25% 20%
15-16 11 1 12 31 27% 25%
16-17 13 0 13 29 30% 30%
17-18 19 0 19 23 44% 44%
18-19 26 1 27 16 63% 61%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 5.22. Struktura parkujacych samochodéw pod wzgledem zajmowanego miejsca w sektorze 5a - ul.
Niedziatkowskiego na odcinku: Waska —Unistawy, [%].

Udziat parkujacych samochodéw [P]
na wyznaczonych poza
Godzina y. . y wyznaczonymi wszystkie
miejscach . .
. miejscami samochody
postojowych . .
postojowymi
8-9 89% 11% 100%
9-10 80% 20% 100%
10-11 80% 20% 100%
11-12 75% 25% 100%
12-13 71% 29% 100%
13-14 71% 29% 100%
14-15 82% 18% 100%
15-16 92% 8% 100%
16-17 100% 0% 100%
17-18 100% 0% 100%
18-19 96% 4% 100%

(zrodto: opracowanie witasne)
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B Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

m Samochody stojgce na wyznaczonych miejscach

Akumulacja [P]

89 810  10-11 1112 1213 1314 1415 1516  16-17

17-18

18-19

[Godz]

Rys. 5.21. Przebieg akumulacji samochoddw w sektorze 5a - ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Waska —

Unistawy, [P].
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 5.22. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorze 5a - ul. Niedziatkowskiego na odcinku:

Waska —Unistawy, [%].
(zrodto: opracowanie witasne)
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Tab. 5.23. Przebieg akumulacji pojazdéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej w sektorze 5b - ul.
Niedziatkowskiego na odcinku: Jana Pawta Il — Waska.

Akumulacja [P] Dostepne Wskaznik wykorzystania [%]
. e [plorz! wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;zg:ych
miejscach miejscami samochody . parkingowej . )
. . . postojowe [P] postojowych
postojowych postojowymi

8-9 74 3 77 5 97% 94%
9-10 75 2 77 4 97% 95%
10-11 74 6 79 5 100% 93%
11-12 73 5 78 6 98% 92%
12-13 72 4 76 7 96% 91%
13-14 71 4 75 8 94% 89%
14-15 72 6 77 7 97% 91%
15-16 57 4 61 22 77% 72%
16-17 50 3 53 29 67% 63%
17-18 59 3 62 20 78% 74%
18-19 59 3 62 20 78% 75%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 5.24. Struktura parkujgcych samochoddéw pod wzgledem zajmowanego miejsca w sektorze 5b - ul.
Niedziatkowskiego na odcinku: Jana Pawfa Il — Waska, [%].

Udziat parkujacych samochodéw [P]
na wyznaczonych poza
Godzina y. . y wyznaczonymi wszystkie
miejscach . .
. miejscami samochody
postojowych . .
postojowymi
8-9 96% 4% 100%
9-10 97% 3% 100%
10-11 94% 6% 100%
11-12 94% 6% 100%
12-13 95% 5% 100%
13-14 95% 5% 100%
14-15 94% 6% 100%
15-16 94% 6% 100%
16-17 94% 6% 100%
17-18 95% 5% 100%
18-19 95% 5% 100%

(zrodto: opracowanie witasne)
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Akumulacja [P]

m Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

m Samochody stojgce na wyznaczonych migjscach

8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19

[Godz.]

Rys. 5.23. Przebieg akumulacji samochodéw w sektorze 5b - ul. Niedziatkowskiego na odcinku: Jana Pawta Il —
Waska, [P].

(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 5.24. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorze 5b - ul. Niedziatkowskiego na odcinku:
Jana Pawta Il — Waska, [%].

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Tab. 5.25. Przebieg akumulacji pojazdéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej w sektorze 6 - al. Wojska
Polskiego na odcinku: Jagielloriska - pl. Zgody.

Akumulacja [P] Dostepne Wskaznik wykorzystania [%]
. e [plorz! wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;zg:ych
miejscach miejscami samochody . parkingowej . )
. . . postojowe [P] postojowych
postojowych postojowymi

8-9 37 0 37 44 46% 46%
9-10 51 1 52 30 64% 63%
10-11 66 1 66 15 81% 81%
11-12 67 2 68 14 84% 82%
12-13 70 3 73 11 90% 86%
13-14 69 4 73 12 90% 85%
14-15 70 3 73 11 90% 86%
15-16 70 3 73 11 90% 86%
16-17 69 3 72 12 89% 85%
17-18 70 4 74 11 91% 86%
18-19 70 4 74 11 91% 86%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 5.26. Struktura parkujacych samochodéw pod wzgledem zajmowanego miejsca w sektorze 6 - al. Wojska
Polskiego na odcinku: Jagiellonska - pl. Zgody, [%].

Udziat parkujacych samochodéw [P]
na wyznaczonych poza
Godzina y. . y wyznaczonymi wszystkie
miejscach . .
. miejscami samochody
postojowych . .
postojowymi
8-9 100% 0% 100%
9-10 98% 2% 100%
10-11 100% 0% 100%
11-12 99% 1% 100%
12-13 96% 4% 100%
13-14 95% 5% 100%
14-15 96% 4% 100%
15-16 96% 4% 100%
16-17 97% 3% 100%
17-18 97% 3% 100%
18-19 97% 3% 100%

(zrodto: opracowanie witasne)
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Akumulacja [P]

m Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

m Samochody stojgce na wyznaczonych migjscach

8-9 9-10 10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19

[Godz.]

Rys. 5.25. Przebieg akumulacji samochoddw w sektorze 6 - al. Wojska Polskiego na odcinku: Jagielloriska - pl.

Zgody, [P].
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 5.26.

Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorze 6 - al. Wojska Polskiego na odcinku:
Jagiellonska - pl. Zgody, [%].

(zrodto: opracowanie wiasne)
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Tab. 5.27. Przebieg akumulacji pojazddéw i wykorzystanie powierzchni parkingowej w sektorze 7 - Bohateréw
Getta Warszawskiego na odcinku: al. Piastow - pl. Zgody.

Akumulacja [P] Dostepne Wskaznik wykorzystania [%]
. e [plorz! wyznaczone
Godzina wyznaczonych wyznaczonymi wszystkie ymiejsca powierzchni wyzr:i(;z':):ych
miejscach miejscami samochody sl 7 parkingowej osto'ciw ch
postojowych postojowymi P ) P Jowy
8-9 102 6 108 27 83% 79%
9-10 115 7 122 14 94% 89%
10-11 118 6 123 11 95% 91%
11-12 117 7 123 12 95% 90%
12-13 113 7 120 16 93% 88%
13-14 116 7 123 13 95% 90%
14-15 117 7 123 12 95% 90%
15-16 117 10 126 12 98% 90%
16-17 116 9 125 13 97% 90%
17-18 116 125 13 97% 90%
18-19 113 122 16 95% 88%

(zrédto: opracowanie wtasne)

Tab. 5.28. Struktura parkujgcych samochoddéw pod wzgledem zajmowanego miejsca w sektorze 7 - Bohaterow
Getta Warszawskiego na odcinku: al. Piastow - pl. Zgody, [%].

Udziat parkujacych samochodéw [P]
na wyznaczonych poza
Godzina y. . y wyznaczonymi wszystkie
miejscach . .
. miejscami samochody
postojowych . .
postojowymi
8-9 94% 6% 100%
9-10 94% 6% 100%
10-11 96% 4% 100%
11-12 95% 5% 100%
12-13 94% 6% 100%
13-14 94% 6% 100%
14-15 95% 5% 100%
15-16 93% 7% 100%
16-17 93% 7% 100%
17-18 93% 7% 100%
18-19 93% 7% 100%

(zrodto: opracowanie witasne)
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[Godz.]

Rys. 5.27. Przebieg akumulacji samochoddéw w sektorze 7 - Bohateréw Getta Warszawskiego na odcinku: al.

Piastow - pl. Zgody, [P].
(zrédto: opracowanie wtasne)
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Rys. 5.28. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej w sektorze 7 - Bohaterow Getta Warszawskiego na

odcinku: al. Piastéw - pl. Zgody, [%].

(zrodto: opracowanie wiasne)
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5.4 Badania rotacji

W ramach analizy oszacowano wskaznik rotacji pojazdéw odnotowanych w catym okresie badania, na
kazdym odcinku objetym pomiarem, rozumiany jako stopien wykorzystania miejsca postojowego przez
parkujace samochody w okresie badania (iloraz catkowitej liczby pojazdéw korzystajgcych z miejsc
postojowych w okresie analizy i catkowitej liczby wyznaczonych miejsc postojowych).

Podobnie jak w przypadku wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowej obliczenia rotacji
uzupetniono o wyliczenie majace na wzgledzie sprawdzenie jaka jest faktyczna rotacja na
wyznaczonych miejscach postojowych. W tym celu uwzgledniono tylko samochody, ktére parkowaty
na wyznaczonych miejscach postojowych. Wyniki przedstawione sg w ponizszej tabeli.

Najwiekszg rotacje odnotowano w sektorze 6 (al. Wojska Polskiego na odcinku: Jagiellonska - pl.
Zgody). Zlokalizowany jest on w podstrefie A (czerwonej).

Ulice, ktdre lezg w obszarze planowanej SSPP charakteryzuja sie relatywnie niskim wskaznikiem rotacji.
Jest on wyzszy niz niektére z badanych ulic, ale majgc na uwadze charakter tego obszaru to o
efektywnosci wykorzystywania powierzchni parkingowej powinien on wynosi¢ co najmniej 5.

Tab. 5.29. Wynik badania rotacji pojazdéw na miejscach parkingowych [-].

Liczba
wyznaczonych Liczba
Ulica Sektor Miejsce parkowania miejsc samochodow Rotacja [-]
postojowych [P]
[P]
Samochody sto;ac.e na 1891 3.8
wyznaczonych miejscach
Ulice w obszarze SSPP Samochody stojace poza 495 192 ]
wyznaczonymi miejscami
Wszystkie samochody 2083 4.2
) Samochody stOJage na 294 4.0
Slaska, pl wyznaczonych miejscach
Grunwaldzki - 4a Samochody stojgce poza 74 36 i
Jagielloriska wyznaczonymi miejscami
Wszystkie samochody 330 4.5
Samochody StOja(?e na 122 93
. wyznaczonych miejscach
Slaska, MazurSk? . 4b Samochody stojace poza 53 18 _
plGrunwaldzki wyznaczonymi miejscami
Wszystkie samochody 140 2.6
Samochody stojgce na
. L 31 1.9
Rayskiego, pl wyznaczonych miejscach
Grunwaldzki - ac Samochody stojgce poza 16 1 _
Mazurska wyznaczonymi miejscami
Wszystkie samochody 32 2.0
. Samochody stOJac.e na 124 05
Rayskiego, wyznaczonych miejscach
Mazurska - 4d Samochody stojace poza 50 5 )
al.Wyzwolenia wyzhaczonymi miejscami
Wszystkie samochody 126 2.5
Samochody StOj:’:}(fe na 80 1.9
o . wyznaczonych miejscach
N|ed2|atkow§kleg0, 53 Samochody stojace poza 42 3 ]
Waska - Unistawy wyznaczonymi miejscami
Wszystkie samochody 83 2.0
Samochody stojgce na
5b wyznaczonych miejscach 79 236 3.0
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Niedziatkowskiego, Samochody stojgce poza o1 ]
Jana Pawta ll - wyznaczonymi miejscami
Waska Wszystkie samochody 257 3.3
al. Wojska Samochody Stoj.ac,e na 438 5.4
; wyznaczonych miejscach
I_DOlSk,'ego ) 6 Samochody stojgce poza 81 15 )
Jagiellonska - pl. wyznaczonymi miejscami
Zgody Wszystkie samochody 453 5.6
’ Samochody StOJ'Q(?e na 357 28
Bohateréw Getta wyznaczonych miejscach
Warszawskiego, al. 7 Samochody stojgce poza 129 18 )
Piastow - pl. Zgody wyznaczonymi miejscami
Wszystkie samochody 375 2.9

(zrodto: opracowanie wiasne)

5.5 Obserwacje poczynione w czasie prowadzenia badan i wnioski z analizy opracowanych
wynikéw

Jednym z interesujacych spostrzezen jest analiza wynikéw z odcinka pl. Orta Biatego, ktéry aktualnie

jest wytgczony z pobierania optat (od ul. Grodzkiej do Konski Kierat). Analiza wynikéw skazuje, ze

parkujg tam mieszkancy i réwniez osoby dojezdzajgce do pracy oraz osoby przyjezdzajgce w innych

motywacjach do Srédmiescia.

Wskazujg na to wykresy z rozktadem czasu parkowania, przebiegu akumulacji i wykorzystania
powierzchni parkingowej. Z wynikéw wynika, ze ok 30% samochoddw parkowanych jest do 1h, a tylko
32% parkuje powyzej 6h (mozna domniemywaé, ze w tej grupie wiekszos¢ stanowig samochody
mieszkancow).

Szczyt parkingowy wystepuje pomiedzy godzinami 12 i 13. W godzinach rannych i po godzinie 15
wystepuje relatywnie duzo wolnych wyznaczonych miejsc parkingowych.

m Samochody stojgce na wyznaczonych
miejscach

35% -

m Samochody stojgce poza

30% 4 wyznaczonymi miejscami

OWszystkie samochody

25% A

20% A

15% 1

Udziat [%]

10%

5% 1

0%
do 1h 1h-3h 3h-6h powyzej 6h

Czas parkowania[godz.]

Rys. 5.29. Rozktad czaséw parkowania na ulicach na pl. Orta Biatego [%].

(Zzrédto: opracowanie wtasne)
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Akumulacja [P]

25 1

m Samochody stojgce poza wyznaczonymi miejscami

= Samochody stojgce na wyznaczonych miegjscach

8-9 9-10 10-11 1112 1213 1314 1415 1516 1617  17-18  18-19
[Godz.]
Rys. 5.30. Przebieg akumulacji samochodoéw na pl. Orla Biatego [P].
(zrodto: opracowanie wiasne)
12 100%
- 90%
10 +
- 80%
iy - 70%
g 87
[=]
=g - 60%
=
g
6 4 - 50%
i
(7]
0
E - 40%
2
o 4 4
& - 30%
8 = Dostepne miejsca postojowe
F20%
2 = \/skaznik wykorzystania f
powierzchni parkingowej
|- 0,
e \/skaznik wykorzystania 10%
wyznaczonych miejsc postojowychh
0 - ew 2 Sewm0 mmm | go
10-11 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19
[Godz.]

Rys. 5.31. Przebieg wykorzystania powierzchni parkingowej na pl. Orta Biatego [%].

(zrodto: opracowanie witasne)
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Wyniki uzyskana dla pl. Orfa Biatego wskazujg, ze czes¢ kierowcéw wykorzystuje biezgca sytuacje i
parkuje na nim w celu unikniecia optaty. Mozna domniemywac¢, ze po zamknieciu placu kierowcy ci
beda parkowad na ulicach objetych optatami parkingowymi i przyczynig sie do wzrostu wykorzystania
miejsc parkingowych na tych ulicach oraz wzrostu wskaznika rotacji réwniez kiedy na obszarze tym
zostanie wprowadzona SSPP.

Wyniki dla placu Orta Biatego wskazujg na istotny problem, ktérym jest parkowanie pojazdéw poza
wyznaczonymi miejscami postojowymi. Poniewaz na placu tym nie sg aktualnie pobierane optaty
parkingowe to nie byto zadnego przypadku parkowania poza wyznaczonymi miejscami. Niestety na
pozostatych ulicach problem ten wystepuje. W kontrascie do pl. Orta Biatego widac, ze wiekszosé
kierowcéw parkujgca poza wyznaczonymi miejscami postojowymi robi w celu unikniecia optat
parkingowych. Ale parkowanie to wcale nie jest bezptatne. Ptaci za nie spoteczenstwo poniewaz
parkowanie na niewyznaczonych miejscach czesto wigze sie z pogorszeniem poruszania sie pieszym
oraz wigze sie z degradacjg przestrzeni i niszczeniem infrastruktury miejskiej.

Jednymi z przyktadéw mogg by¢ pojazdy parkujgce poza wyznaczonymi miejscami na ul. Tkackiej.
Powoduje to niszczenie infrastruktury dla pieszych oraz ograniczenie przestrzeni dla poruszania sie
pieszych, co jest takze niezgodne z przepisami.

Rys. 5.32. Przyktad niszczenia infrastruktury pieszej przez samochody parkujgce na niewyznaczonych miejscach
na ul. Tkackiej. (Zrodto: opracowanie wtasne)

Na ponizszym przyktadzie przedstawiono réwniez niszczenie terenu zielonego przez pojazdy parkujgce

na niewyznaczonych miejscach postojowych przy u. Grodzkiej

Rys. 5.33. Przyktad niszczenia zieleni miejskiej pieszej przez samochody parkujgce na niewyznaczonych
miejscach na ul. Grodzkiej. (zrédto: opracowanie wtasne)
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Wyznaczone sektory pomiarowe na ul. Niedziatkowskiego bardzo dobrze ilustrujg problematyke
podziatu na Podstrefy czerwong i z6ttg. Badany sektor 5a lezy w podstrefie czerwonej podczas gdy
sektor 5b w z6ttej. Obydwa sektory dzieli relatywnie niewielka odlegto$é, a wystepujg na nich
radyklanie zréznicowane zachowania parkingowe. W sektorze 5a, ktéry lezy w czerwonej Podstrefie
przez wiekszo$¢ dnia miejsca postojowe zajmowane sg sporadycznie. Dopiero od godziny 16 nastepuje
sukcesywny wzrost wykorzystania miejsc parkingowych. Analiza czaséw parkowania wskazuje, ze
zaparkowane samochody nalezg do osdb korzystajgcych z ptywalni. Szczyt parkingowy wystgpit w
ostatniej godzinie badania. Zupetnie oddzielny obraz wstepuje w sektorze 5b, ktory lezy w strefie zottej.
Miejsca parkingowe na nim sg intensywnie wykorzystywane od samego rana, a od godziny 15
nastepuje systematyczne zwiekszanie sie dostepnych miejsc postojowych.

Wynika to prawdopodobnie z tego, ze kierowcy przejezdzajacy samochodami do pracy, czy w celu
zatatwiania spraw unikajg parkowania w strefie czerwonej i przez to czes¢ ulicy Niedziatkowskiego,
ktéra w niej lezy do godziny 15 jest praktycznie pusta. Mozna réwniez wyciggna¢ mylny wniosek, ze
nie ma zapotrzebowania na parkowanie na ul. Niedziatkowskiego w czerwonej strefie w ciggu dnia.
Wystepuje tutaj efekt ucieczki i zapetniania pojazdami strefy tanszej. W przypadku uregulowania i
zastosowania jednakowych opfat za parkowanie mozina spodziewal sie, ze na obydwu ulicach
wykorzystanie powierzchni parkingowej bedzie wyréwnane.

Rys. 5.34. Ulica Niedziatkowskiego, strefa czerwona w Rys. 5.35. Ulica Niedziatkowskiego, strefa z6tta w godzinach pracy.
godzinach pracy. (zrodto: opracowanie wtasne) (zrodto: opracowanie witasne)
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6 BADANIA ANKIETOWE

W ramach opracowania wykonano badania ankietowe w dn. 18-20 i 25 wrzesnia 2024 roku® w
godzinach 11:00-18:00. W sumie uzyskano 591 ankiet®. Badanie przeprowadzono w obszarze
planowanej Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania (SSPP) tj. w obszarze ograniczonym ulicami: od
potudnia ul. Ksiedza Kardynata Stefana Wyszynskiego, od zachodu al. Niepodlegtosci, od pdtnocy Trasa
Zamkowa im. P. Zaremby i pl. Zotnierza Polskiego i od wschodu Nabrzezem Bieleckim z wytgczeniem
niektérych ulic np. ulic wewnetrznych, ulic Kurkowej, Siennej, Srodowej, Rybaki, Ktodna, Wielka
Odrzanska, Mata Odrzanska, Targ Rybny, Rynek Nowy, Warzywna, pl. Orta Biatego. Obszar badania
przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rys. 6.1. Obszar badania ankietowego
(zrodto: opracowanie wtasne.)

Badanie byto skierowane zaréwno do oséb przyjezdzajacych w obszar planowanej strefy samochodem
jak i do wszystkich pozostatych odwiedzajacych obszar lub mieszkajgcych w jego granicy. Celem
badania byto oszacowanie prawdopodobnych zmian w podrézach do planowanego obszaru SSPP w
szczegoblnosci w odniesieniu do parkowania.

5 Pierwotnie planowano przeprowadzenie ankiety wytgcznie w dn. 18-20.09.24, ale z uwagi na wiele odméw
wykonawcy byli zmuszeni do przeprowadzenie dodatkowych badan w dn. 25.09.24, zeby osiggng¢ zgdang prébe.
67591 ankiet odrzucono 10 ze wzgledu na ich watpliwg wiarygodnos$¢. Analizy zatem wykonano w oparciu o 581
ankiet.
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6.1 Podziat modalny

W ramach badan zadano pytanie respondentom o to w jaki sposéb dotarli do obszaru planowanego
obszaru SSPP. Badanie wykazato, ze najwiecej oséb dociera do obszaru transportem zbiorowym
(tramwaj, autobus) 31% i pieszo réwniez 31%’. Kolejne 26% respondentéw zadeklarowato, ze dojezdza
do obszaru samochodem. Pozostate 12% stanowig osoby, ktére dotarty do obszaru autokarami
turystycznymi - 8%, pojazdami swiadczgcymi ustugi podwozenia (taxi, Uber itd.) - 2% oraz rowerem
2%.

Oznacza to, ze 66% podrdzujacych do obszaru planowej SSPP nie korzysta z samochodu, jego podréz
nie wigze sie z koniecznosci skorzystania z miejsca parkingowego. Pozostate 34% oséb podrdzuje do
obszaru samochodem badZ autokarem wycieczkowym - ich podréz zwigzana jest z koniecznoscig
skorzystania z miejsca parkingowego.

Wykres obrazujgcy podziat zadan przewozowych w dotarciu do planowanej Srédmiejskiej Strefy
Ptatnego Parkowania przedstawiono ponizej.

2% 8%
(d
So
26%
ﬁ samochéd, motor

e |
pieszo
transport zbiorowy

31% ® taxi,uber itd.

rower

s autokar wycieczkowy

::31%

Rys. 6.2. Podziat modalny w podrézach do obszaru planowanej Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania.
(zrodto: opracowanie wiasne)

6.2 Charakterystyka podrdzy realizowanej samochodem

W ramach badan poddano réwniez szczegétowej ankiecie osoby podrézujgce do planowanego obszaru
SSPP samochodem. W pierwszej kolejnosci zapytano respondentdw jak czesto podrézujg do obszaru.
Badanie wykazato, ze 42% pojazdéw zaparkowanych w obszarze nalezg do oséb, ktdre pracujg w tym
obszarze, a 41% do mieszkaricdw. Oznacza to, ze ponad 80% pojazddw jest uzytkowana przez osoby,
ktdre parkujg je w obszarze codziennie. Pozostate 7% stanowig osoby, ktére parkujg auto kilka razy w

7 Cze$¢ z tych 31% do samego Szczecina dotarta pociggiem, a potem pieszo udata sie w badany obszar. Z uwagi
na to, ze odlegtos¢ Stacji Szczecin Gtéwny wynosi ok 1km jako ostatni element faiicuch podrézy uznano dojscie
piesze, a nie $rodek transportu zbiorowego.
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tygodniu, a 6% parkuje kilka razy w miesigcu. Pozostate 3% to osoby parkujace w obszarze rzadziej niz
kilka razy w miesigcu. Oznacza to, ze ok 80% zajetych miejsc parkingowych wykorzystywana jest stale
przez te same osoby.

Szczegbétowe wyniki badan przedstawione sg na wykresie ponizej.

kilka razy w miesiacu

kilka razy w tyg.

42% /\
mieszkamw tym obszarze

6%
7%
PRACA / A » podwoze tu dzieckudo
ﬁ szkoty/przedszkola
1% pracuje w tym obszarze
MIESZKANCY
1%

= rzadziej

Rys. 6.3. Czestotliwoéé podrézowania do obszaru planowanej Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania
(zrédto: opracowanie wtasne)

Kolejne pytanie dotyczyto czasu postoju pojazdu w strefie. Pozwoli to oszacowaé $redni czas postoju
pojazdow w obszarze. Wiekszo$¢ pojazdow zajmuje miejsce parkingowe na czas powyzej 9h, stanowig
one 38% zaparkowanych pojazddéw (pokrywa sie to z deklaracja z poprzedniego pytania - sg to gtéwnie
mieszkancy). Kolejng znaczng grupa stanowig pojazdy, ktorych czas postoju wacha sie od 3 do 9h
stanowig one 33%. Pozostate 29% pojazddw stanowig pojazdy, ktdre stojg od 1h do 3h - 13%, od 1h do
3h - 13%, od 15min do 1h- 10% i ponizej 15min- 6%.

Wykonawca: Biuro Projektowo-Konsultingowe TRANSEKO



Badania i analiza funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania (SPP) w Szczecinie 68

13%

38% 10% 1-3h
15min-1h

3-Sh
= do 15min

powyzejSh

Rys. 6.4. Czas parkowania w obszarze planowanej Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania.
(zrodto: opracowanie wiasne)

Respondenci byli réwniez pytani o subiektywng ocene trudnosci w znalezieniu wolnego miejsca do
zaparkowania auta. 87% osob zadeklarowato trudnosé w znalezieniu miejsca do parkowania w strefie,
z czego 43% uwaza, ze jest to nawet bardzo trudne. Tylko 13% uwaza, ze nie ma wiekszego problemu
ze znalezieniem miejsca w badanej strefie.

44% 43% bardzo trudno
latwo

trudno

©

13%

Rys. 6.5. Subiektywna ocena mozliwosci znalezienia wolnego miejsca do parkowania w obszarze planowane;j
Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania
(zrédto: opracowanie wiasne)
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W ramach ankiety zapytano réwniez o zmiany w zakresie strefy ptatnego parkowania, w szczegdlnosci
o planowane wprowadzenie podwyzek cen za parkowanie zaréwno dla mieszkarncéw (do 500zt za rok)
jak i pozostatych uzytkownikéw (8zt za godzine) i likwidacje niektérych ulg (np. dla pojazdéw
hybrydowych). 46% osdb zadeklarowato, ze zmiany w systemie ptatnego parkowania nie wptyng naich
zachowania komunikacyjne - nadal bedg parkowaé swdj pojazd w obszarze. 35% bedzie szukaé miejsca
do parkowania poza tym obszarem. Tylko 6% zrezygnuje w ogdle z uzycia samochodu w dojezdzie do
obszaru zamieniajgc go na inny srodek transportu np. autobus, a kolejne 6% w ogdle zrezygnuje z
podrézy do obszaru. Zaden z respondentéw nie zadeklarowatf, ze planowane zmiany w strefie
spowodujg skrécenie jego czasu parkowania.

Szczegbétowe wyniki badan przedstawiono na kolejnym wykresie.

3% Nie mam zdania.

Nie, bede szukaé miejsca do parkowania poza tym
obszarem.

35% Nie, catkowicie zrezygnuje z uzywania samochoduw dojeZdzie
46% do tego obszaru, wybiore inny srodek transportu np. autobus.

Nie, zrezygnuje w ogdle z przyjazdu do zaznaczonego obszaru.
Tak, ale bede rzadziej przyjezdzaj w ten obszar niz obecnie.

6% Tak, podwyzka optat nie wptynie na moje decyzje co do
4% 6% uzywania i parkowania pojazdu.

Rys. 6.6. OdpowiedzZ na pytanie ,,Czy w sytuacji wzrostu optat za parkowanie i likwidacji niektérych przywilejow
w obszarze planowanej srodmiejskiej strefy ptatnego parkowania nadal bedg Panstwo parkowac w
analizowanym obszarze?”.

(zrodto: opracowanie witasne)

Ponadto zapytano uzytkownikow czy zdarza im sie parkowaé w innym miejscu, np. gdy nie sg wstanie
znalez¢ wolnego miejsca do parkowania w planowanej SSPP. Tylko 18% respondentéw odpowiedziato,
Ze nigdy im sie to nie zdarza. Pozostatym osobom zdarza sie to czasem (48%), a 34% zadeklarowato, ze
wystepuje to w ich wypadku bardzo czesto.

Szczegbdtowe wyniki badan w tym zakresie przedstawiono na kolejnym wykresie.
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18%

A8% nie
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34%

Rys. 6.7. Odpowiedz na pytanie ,Czy zdarza sie Panstwu parkowac w innej okolicy poniewaz w obszarze
planowanej Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania brakuje miejsc do parkowania?”.
(zrédto: opracowanie wtasne)

W ramach badan ankietowych respondenci mieli rGwniez mozliwosé skomentowania decyzji miasta w
zakresie wprowadzenie SSPP i jej zasad. Najczeiciej opinie czy potrzeby formutowane przez
mieszkancow staty w sprzecznosci z oczekiwaniami oséb dojezdzajgcych do strefy tj. pracujgcych lub
korzystajacych z ustug.

Czes$¢ osdb, w szczegdlnosci mieszkarncow, wyrazito sprzeciw podnoszeniu optat za parkowanie
mieszkaficom planowanej SSPP. Wyrazili oni réwniez niezadowolenie z planowanych likwidacji miejsc
do parkowania czy zamykania ulic i przeznaczania je na inne funkcje. Mieszkancy skarzg sie na brak
wolnych miejsc do parkowania i proszg o mozliwosé¢ parkowania na sasiednich ulicach w ramach
wykupionego abonamentu. Z drugiej strony byty tez gtosy oséb niemieszkajacych w strefie, ze
planowane zmiany uderzg najbardziej w nich czyli w osoby pracujgce w tej strefie i klientéw sklepdéw
lub innych obiektéw tu zlokalizowanych. Pojawity sie takze obawy, ze planowane zmiany dotkna
szczegOlnie obiekty kultury.

Byty rowniez sugestie pozostawienia przywilejéw dla pojazdéw elektrycznych oraz budowy parkingéw
powierzchniowych, w tym réwniez wielopoziomowych, ktére miatyby zaspokoi¢ potrzeby parkingowe
obszaru.

Zauwazono rowniez koniecznos¢ poprawienia oznakowania poziomego. Zdaniem respondentéw w
niektdrych miejscach jest ono wytarte i niewidoczne.

Osoby dowozgce dzieci do szkdl zlokalizowanych w strefie wyrazity frustracje z uwagi trudnosci jakie
napotykajg dowozgc dzieci do placéwek szkolnych. Cze$¢ z nich nie wyobraza sobie dowozenia dzieci
transportem zbiorowym, rowerem lub pieszo.

Warto zaznaczyc, ze cze$¢ respondentdw byta zadowolona z pomystu, rozumiejac, ze zwiekszenie optat
utatwi parkowanie - zwiekszy sie liczba dostepnych miejsc do parkowania. Widzg koniecznos¢ podjecia
dziatan w celu zwiekszenia rotacji parkowania.

Szczegbdtowe zestawienie uwag zawarte jest w zatgczniku 1.
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6.3 Whnioski z badan ankietowych

Przeprowadzane badania ujawnity, ze dojazd samochodem do planowanej SSPP deklaruje 26% oséb
podrdzujacych do obszaru. Pozostate osoby deklarujg dojazd transportem zbiorowym albo dojscia
piesze (w sumie 62%). Dojazd rowerem deklaruje tylko 8%.

Wiekszo$é¢ oséb parkujgcych w planowanej SSPP to mieszkaricy albo osoby pracujace w strefie (ok
80%). Powoduje to ze osoby, ktére parkujg ponizej 3h stanowig tylko 29%.

Wiekszo$¢ oséb parkujacych w obszarze planowanej SSPP odczuwa problem ze znalezieniem wolnego
miejsca (87%), a az 43% wskazuje, ze jest to nawet bardzo trudne. Stad 82% przyznaje sie, ze zdarza
sie im parkowa¢ poza planowana SSPP z uwagi na to, ze nie znalezli wolnego miejsca w strefie.

Niebezpieczenstwo rozlewanie sie parkowania z obszaru starego miasta zidentyfikowano réwniez w
przypadku wprowadzenie SSPP. Az 35% osdb przyjezdzajacych do strefy samochodem zadeklarowato,
ze w przypadku zwiekszenia optat (wprowadzenia w obszarze SSPP) bedzie nadal przyjezdzaé
samochodem ale parkowaé poza strefg w obszarach przylegtych do strefy. Tylko 6% respondentéw
obecnie przyjezdzajgcych samochodem deklarujgcych zmiane zachowan komunikacyjnych (przesigdzie
sie na inny Srodek transporty tramwaj, autobus).

Jednoczesnie warto zaznaczyé, ze badania ankietowe ujawnity duzy wptyw wprowadzenie SSPP na
zachowania osob ktére obecnie parkujg w analizowanym obszarze. Tylko 46% zadeklarowato, ze
wprowadzenie SSPP nie wptynie na ich dotychczasowe zachowania nadal bede parkowa¢ w obszarze i
nie skrécg swojego czasu postoju.

7 PROGNOZOWANY WPLYW WPROWADZENIA $SPP

7.1 Zatozenia SSPP

Zgodnie z Ustawg o drogach publicznych® strefy ptatnego parkowania ustala sie na obszarach
charakteryzujgcych sie znacznym deficytem miejsc postojowych, jezeli uzasadniajg to potrzeby
organizacji ruchu, w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw samochodowych lub realizacji
lokalnej polityki transportowej, w szczegdlnosci w celu ograniczenia dostepnosci tego obszaru dla
pojazdéw samochodowych lub wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej. W sytuacji gdy
strefy ptatnego parkowania sg niewystarczajgce do realizacji lokalnej polityki transportowej lub polityki
ochrony $rodowiska mozna wprowadzi¢ Srédmiejskg Strefe Ptatnego Parkowania (SSPP).
Wprowadzenie SSPP jest mozliwe w gminie o liczbie mieszkaricéw powyzej 100 tys., na obszarach
zgrupowania intensywnej zabudowy funkcjonalnego érédmieécia. W przypadku SSPP stawki za postdj
moga by¢ wyzsze niz w SPP i obowigzywac siedem dni w tygodniu w okreslonych godzinach lub catg
dobe.

Zgodnie z Ustawg ustalenie Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania, w tym ustalenie wysokosci
optaty wymaga uprzedniego przeprowadzenia analiz, ktore okreslg m.in. rotacje parkujgcych pojazdéw
samochodowych w planowanej srddmiejskiej strefie ptatnego parkowania oraz zaktadany poziom
rotacji parkujagcych pojazdéw samochodowych w planowanej s$rddmiejskiej strefie ptatnego
parkowania, z uwzglednieniem réznych poziomdéw wysokosci optat za postdj w tej strefie.

Optata za pierwsza godzine postoju w SSPP pojazdu samochodowego nie moze przekraczaé: 0,45%
minimalnego wynagrodzenia. Przy czym ostateczna wielkos¢ optat za parkowanie wynika z
przeprowadzonych analiz.

Zgodnie z Ustawa $rodki uzyskane z optat za postdj pojazdéw samochodowych w SSPP, w wysokosci
nie mniejszej niz 65% tych optat, oraz srodki z optat dodatkowych, pobranych z tytutu nieuiszczenia

8 OBWIESZCZENIE MARSZALKA SEJMU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ z dnia 7 lipca 2022 r. w sprawie ogtoszenia
jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych
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optaty, gmina przeznacza wytacznie na sfinansowanie poprawy publicznego transportu zbiorowego,
budowe lub przebudowe infrastruktury pieszej lub rowerowej lub zielen i zadrzewienia w gminie.

Zgodnie zatem z zapisami ustawy planuje sie by Srédmiejska Strefa Ptatnego Parkowania (SSPP) w
Szczecinie obejmowata swoim zasiegiem obszar Starego Miasta, ograniczony ulicami: od potudnia ul.
Ksiedza Kardynata Stefana Wyszynskiego, od zachodu al. Niepodlegtosci, od pétnocy Trasa Zamkowg
im. P. Zaremby i pl. Zotnierza Polskiego i od wschodu Nabrzezem Bieleckim z wytgczeniem niektérych
ulic np. ulic wewnetrznych, ulic Kurkowej, Siennej, Srodowej, Rybaki, Ktodna, Wielka Odrzariska, Mata
Odrzanska, Targ Rybny, Rynek Nowy, Warzywna, pl. Orta Biatego. Szczegétowy uktad ulic, ktére planuje
sie wigczy¢ do SSPP przedstawiono na kolejnym schemacie.
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Rys. 7.1. Schemat ulic wchodzacych w sktad planowanej SSPP
(zrédto: https://spp.szczecin.pl- data dostepu 03.10.2024)

Planowane zmiany w infrastrukturze parkingowej miasta, w tym wprowadzenie SSPP zostaty
sformutowane w oparciu o badania funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania wykonanych w latach
2023 —2024.

Gtéwne zatozenia SSPP:

e parkowanie ptatne we wszystkie dni tygodnia, w godzinach od 8 do 22,
e stawka za pierwszg godzine parkowania 8 zt,
e mieszkaricy SSPP majg prawo do abonamentu rocznego w cenie 500 zt (albo pdtrocznego za 250

zt),
e posiadacze abonamentu mogg parkowaé bez dodatkowych optat na catym obszarze SSPP.

7.2 Prognozowane zmiany w podziale modalnym w podrézach SSPP

W stanie istniejgcym samochodem przyjezdza do strefy 26% wszystkich odwiedzajgcych strefe w ciggu
dnia. Przeprowadzona ankieta wykazata, ze po wprowadzeniu SSPP 46% dojezdzajgcych samochodem
nie zmieni swoich zachowan, a 6% nadal bedzie przyjezdza¢ samochodem, ale bedzie parkowac krdécej.
Jednoczesnie 35% 0séb obecnie dojezdzajacych samochodem, bedzie parkowaé poza strefg i dojdzie
do strefy pieszo lub dojedzie transportem zbiorowym, a 6% w ogdle zrezygnuje z samochodu i
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przesigdzie sie na transport zbiorowy. Biorgc powyzsze pod uwage nalezy spodziewad sie 13% spadku
dojazdu samochodem do SSPP na rzecz wzrostu dojé¢ pieszych i dojazdéw transportem zbiorowym. To
w jakim zakresie wzrosnie udziat dojazdéw transportem zbiorowym jest determinowane zmianami w
zakresie infrastruktury jakie nastgpia po wprowadzeniu SSPP. W przypadku braku jakichkolwiek zmian
nalezy spodziewac sie, ze udziat dojs¢ pieszych do strefy wzrosnie do 40% a dojazd transportem
zbiorowym do 33%. Jednoczesnie 6% dojezdzajgcych samochodem zadeklarowato, ze zrezygnuje z
podrézy do obszaru w ogdle. Co oznacza, ze spadek podrézy do planowanej SSPP bedzie mniejszy niz
2%. Szczegdtowe wyniki szacunkdw przedstawione sg w kolejnej tabeli i na wykresie.

Tab. 7.1. Prognozowane zmiany w podziale modalnym w podrézach do SSPP
(zrédto: opracowanie wtasne)

Srodek transportu Stan istniejacy Stan prognozowany
Samochdd, motor 26% 13%
Pieszo 31% 40%
Transport zbiorowy 31% 33%
Taxi, uber itd. 2% 2%
Rower 2% 2%
Autokar wycieczkowy 8% 8%
Rezygnacja z podrézy do SSPP - <2%
B Stan prognozowany Stan istniejacy

Rezygnacja z podrézy do SSPP
Autokar wycieczkowy

Rower

Taxi, uber itd.

Transport zbiorowy

Pieszo

Samochdd, motor

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Rys. 7.2. Prognozowane zmiany w podziale modalnym w podrézach do SSPP
(zrodto: opracowanie witasne)

Biorac pod uwage prognozowany spadek dojazdéw samochodem do SSPP przy jednoczesnym spadku
liczby miejsc parkingowych w obszarze (likwidacja miejsc w rejonie placu Orta Biatego). Przy obecnych
zatozeniach® nalezy spodziewac sie, ze $rednia zajeto$¢ miejsc w SSPP bedzie na poziomie 53% - czyli
nastgpi duzy spadek w stosunku do stanu istniejgcego (94%).

7.3 Prognozowane zmiany w rotacji w SSPP

Obecny wspodtczynnik rotacji wynosi 4,2 (3,8 przy pominieciu pojazdédw parkujacych poza
wyznaczonymi miejscami) i jak juz wspomniano wczesniej nie jest to wskaznik wysoki majgc na uwadze
charakter i funkcje obszaru. Majgc na uwadze przeprowadzone wyniki ankiet mozna wyciggngc

9 W ramach analizy zaktada sie, Zze: nie nastepuja inne zmiany w zakresie liczby miejsc do parkowania précz
likwidacji miejsc w rejonie placu Orfa Biatego, nie nastepuje wzbudzenie nowych podrézy do SSPP oraz ze nie
nastepuja istotne zmiany w zakresie obstugi SSPP transportem zbiorowym.
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wniosek, ze wprowadzenie SSPP, w ktérej zlikwidowane zostang przywileje zwigzane z dtugim
parkowaniem (abonamenty) oraz ograniczona bedzie mozliwo$é parkowania poza wyznaczonymi do
tego miejscami wskaznik ten bedzie znaczgco wyzszy.

Ankietowani kierowcy przyznawali, ze zdarza im sie parkowac¢ poza obszarem SSPP z uwagi na problem
znajdowania miejsc do parkowania. Problemy takie wystepuja w godzinach najwiekszego
zapotrzebowania na miejsca parkingowe. Szczyt wystepuje w godzinach 11-12, jednak w zasadzie przez
caty okres badania zidentyfikowano bardzo wysoki stopiert wykorzystania miejsc postojowych.

Okres szczytowy jest to czas, w ktdrym wystepuje intensywne realizowanie motywacji zwigzanych z
,zatatwianiem spraw” urzedowych i biznesowych. Stad uwolnienie miejsc parkingowych od dtugiego
parkowania w SSPP poprzez zlikwidowanie przywilejéw i podwyzszenie opfaty zwiekszy mozliwoséé
parkowania w okresie najwiekszego zapotrzebowania na miejsca parkingowe.

Doprowadzi to wzrostu rotacji. Ostroznie szacujgc mozna przyjaé, ze zwiekszy sie ona przynajmniej do
5.

8 OCENA FUNKCIONOWANIA, REKOMENDACIE, WNIOSKI ITP.

Na podstawie przeprowadzonych badan i analiz rekomenduje sie wprowadzenie SSPP na obszarze
Starego Miasta. Obowigzujgca tam obecnie strefa ptatnego parkowania jest niewystarczajgca do
realizacji lokalnej polityki transportowej i polityki ochrony srodowiska. Zdaniem uzytkownikéw na
starym miescie wystepujg duze problemy z parkowaniem. Subiektywng ocene respondentéw
potwierdzajg przeprowadzone pomiary parkowania. Na podstawie badan potwierdzity duzg zajetosé
miejsc na obszarze starego miasta (94%) oraz niski wspdtczynnik rotacji (4,2). Niekorzystany jest
rowniez duzy (26%) udziat dojazdu samochodem do obszaru Starego Miasta, ktére charakteryzuje sie
niezwyktymi walorami architektoniczno-urbanistycznych (ciasny ukfad ulic) i wymaga szczegdlnej
ochrony i troski przed intensywnym parkowaniem pojazdéw. W zwigzku z tym zgodnie z ustawg o
drogach publicznych obszar Starego Miasto spetnia warunki jakie stawia ustawa w zakresie mozliwosci
wprowadzenie Srédmiejskiej Strefy Ptatnego Parkowania.

Jednoczesnie zgodnie z ustawg o drogach publicznych zaleca sie przeznaczenie srodkéw z dochodu
jakie miasto uzyska z tytutu pobierania opfat za parkowanie w SSPP na aktywowanie ruchu
rowerowego i poprawe dostepnosci obszaru Starego Miasta dla transportu zbiorowego. Nalezy
przeanalizowac¢ uktad drég rowerowych w kontekscie mozliwosci dojazdu rowerem do obszaru (w
szczegdlnosci ciggtosc i bezposrednio$¢ przebiegu tras dla rowerdéw) i mozliwosci bezpiecznego
zaparkowania roweru. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wyposazenie obiektdw uzytecznosci
publicznej w parkingi dla rowerdw. Zaleca sie rowniez przeanalizowanie uktadu linii i czestotliwos¢
transportu zbiorowego obstugujgcego obszar oraz mozliwosci uniezaleznienia go od zattoczenia
wystepujgcego na ulicach. Poprawi to dostepnosc obszaru i zacheci do wyboru transportu zbiorowego
w podrézach do planowanej SSPP. Warto np. zastanowic¢ sie nad poprowadzeniem linii transportu
zbiorowego w obu kierunkach ul. Farna i Grodzka przy jednoczesnym przerwaniu ciggtosci ruchu dla
transportu indywidualnego na ul. Grodzkiej w rejonie pl. Orta Biatego - zlikwidowatoby to z jednej
strony zattoczenia na ul Grodzkiej (eliminacje ruchu tranzytowego, a z drugiej poprawitoby dostepnos¢
placowek oswiaty zlokalizowanych w obszarze starego miasta. Obecnie duza czes¢ mfodziezy korzysta
z wezta przesiadkowego Brama Portowa, co w przypadku uczniéw ze SP 63 czy LO IX wymaga dojscia
ok 600m. W Scistym centrum zaleca sie, zeby odlegtosci miedzy przystankami transportu zbiorowego
byty na poziomie ok 300m. Dobre skomunikowanie placéwek oswiaty z transportem zbiorowym jest
kluczowe z punktu widzenia ksztattowania proekologicznych zachowan komunikacyjnych mtodziezy i
ogranicza konieczno$¢ podwozenia dzieci do szkoty transportem samochodowym.

W odniesieniu do pozostatych badanych odcinkéw rekomenduje sie:
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e Ul. Niedziatkowskiego — objecie catego badanego odcinka Podstrefg A (czerwong), tj. odcinka
pomiedzy Jana Pawtfa Il a Unistawy,

e Ul Slaska — objecie catego badanego odcinka Podstrefg A (czerwong), tj. pomiedzy Jagielloriska
a Mazurska

e Ul. Rayskiego — objecie catego badanego odcinka Podstrefg A (czerwong), tj. pomiedzy pl.
Grunwaldzkim a al. Wyzwolenia,

e Bohateréw Getta Warszawskiego — objecie catego badanego odcinka Podstrefg A (czerwong),
tj. na odcinku: al. Piastow - pl. Zgody

e Ulice zlokalizowane na tasztowni — wyznaczenie miejsc postojowych wzdtuz ulic (wzdtuz
Wiadystagwa IV i ew. wzdtuz Zbozowej, w rejonie Trasy Zamkowej) i wprowadzenie Strefy
Ptatnego Parkowania.
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ZAtACZNIK 1

Zestawienie odpowiedzi respondentéw na otwarte pytanie w zakresie wprowadzanej SSPP w
Szczecinie.

1.
2.

a ks w

o

10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.

18.
19.
20.

21.

22.

Za drogo

Mieszkancy powinni mie¢ ulge, a nie podwyzke do 500zl. Teraz jest 360zl. Jestescie niepowazni
i prowadzicie ztodziejska polityke, szukajcie optat gdzie indziej, a nie zerujecie na biednych
emerytach.

Im drozej tym tatwiej znalez¢ miejsce.

Jestem przeciwny wprowadzeniu zmian w tej strefie

,Optaty dodatkowe” za stawianie samochodu za linig ktora i tak jest wytarta na jezdni, wiec nie
widac¢ gdzie sie konczy, a gdzie zaczyna wyznaczone miejsce do parkowania to jakis zart.
Konieczno$¢ wprowadzenia stref parkowania dla mieszkancow.

Miasto zabiera miejsca parkingowe i nie oferuje nic w zamian. Centrum miasta jest nieprzyjazne
kierowcom, zwtaszcza tym, ktérzy w centrum mieszkaja.

Ulica Grodzka i Tkacka powinny mie¢ obszar do parkowania dla mieszkarncow lub zmienione ze
strefy czerwonej na drogg i dlugo obowigzujgca. Po przebudowie placu Orta Biatego nie bedzie
kompletnie gdzie zaparkowac.

Jestem przeciw utworzeniu nowej strefy. Uwazam ze obecna strefa ptatnego parkowania nie
wymaga tworzenia srédmiejskiej strefy. Uwazam ze jej powstanie jest tylko w interesie
mieszkancow tej dzielnicy. Zmiany najbardziej dotkng i to bardzo w sposdéb finansowy,
pracownikéw instytucji i firm ktére sg zlokalizowane na tym obszarze, a nawet widzow, ktorzy
kupuja bilety do opery czy inne wydarzenia odbywajgce sie na Zamku Ksigzat Pomorskich oraz
kiermasze czy festyny. A mieszkancy dalej bedg narzeka¢ na brak miejsc parkingowych.

Czy jest mozliwos¢ wprowadzenia znizki dla studentow.

Nie powinno by¢ optat za parkowanie.

Optaty dla mieszkancow powinny by¢ niskie

Uwazam ze powinien zostac¢ przywilej dla pojazdéw PHEV/PLUGIN oraz EV ale w strefie SPP.
Jest bardzo mato miejsc do parkowania przez co Stare Miasto powoli zamiera w Szczecinie.
Prosze, aby nie pozostawia¢ nas czyli mieszkancow bez mozliwosci parkowania na
Staromtynskiej i Tkackiej. Prosze zostawi¢ do uzytku te dwie ulice! To bardzo potrzebne miejscal
Jako mieszkancy musimy mie¢ miejsce do parkowania na tych dwoch ulicach. Ulica
Staromtyniska nie nadaje sie do zamkniecia i tworzenia czegokolwiek na niej (ani gastronomii ani
niczego). Priorytetem jest pozostawienie miejsc parkingowych, ktére sg obecnie. Mieszkaricy nie
zycza sobie zamykania tych ulic, rozmawiajg na ten temat miedzy soba. Juz to co zostato
zrobione na placu Orta Biatego wznieca nieche¢ mieszkancow — ,betonoza”, marniutkie rosliny
na Ul. taziebnej w doniczkach zamiast porzadnych zasadzonych drzew. Zamknieciem drogi
taczacej Staromtynska z Grodzka utrudnili Paristwo ruch pojazdéw. Od jesieni do wiosny na placu
Orfa Biatego praktycznie nie ma ludzi, jest pusto, a przez to ze pozamykali panstwo ulice
prowadzgcg ze Staromtynskiej do Grodzkiej i ulice tgczgca Konski Kierat ze Staromtyska, ktora
nie kolidowata z wyznaczonym kacikiem ,relaxing” to stworzyty sie r6zne problemy. Ten zakatek
(Orta Biatego) nie stat sie bardziej atrakcyjny. Powinna zosta¢ otwarta droga taczaca Konski
Kierat ze Staromtynska, aby osoby ktdre chciatyby pojs¢ zjes¢ w Trattorii, ,Dzikiej Gesi” mogty
normalnie zaparkowac¢. Prosze o pamietanie o nas czyli mieszkancach! Dziekuje

Podwyzka optat nie podoba mi sig, jednak jestem zmuszony do parkowania w obszarze.

Nie chciatabym az tak wysokiej podwyzki abonamentu, gdyz jest to dla mnie juz w tej chwili duzy
wydatek, o 10-20 - zt bytoby mysle w porzadku, ale powiekszenia strefy jak najbardziej jestem za.
Dla mieszkancow parking powinien by¢ darmowy w okreslonych godzinach np nocnych.

Wiecej parkingow.

Czy abonament na strefe A/B bedzie réwniez obowigzywat w planowanej SSPP? Nie jest to
nigdzie wyjasnione.

Mieszkarncy powinni mie¢ mozliwos¢ parkowania za darmo, a ewentualne podwyzki powinny sie
tyczy¢ ludzi parkujgcych, ktérzy pozniej idg do restauracji typu ,Dzika Ges” lub ,Tratoria
Toscania”. Utatwito by to ruch bo jako mieszkaniec nie raz widziatem i nie raz sie spéznitem do
pracy przez to ze ani Smieciarka ani straz pozarna nie mogta wyjechac,

Zrobceie parkingi dla wszystkich. Absolutnie konieczne sg przywileje dla przedsiebiorcow a nie
tylko dla osdb, ktére mieszkajg na obszarze.
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Uwazam, ze cena abonamentu za parkowanie nie powinna odbiegac tak znacznie od abonamentu
mieszkancow, gdyz oni w wiekszosci pakujg poza godzinami pracy kiedy i tak jest bezptatne
parkowanie. Natomiast pracujgcy w strefie swojg pracg dajg miastu podatki dzieki czemu miasto
moze sie rozwijaé i dlatego powinni mie¢ rownie preferencyjne warunki jak mieszkancy strefy
parkowania.

Kiedy zostanie wybudowany jakikolwiek ,parkingowiec” na starym miescie?

Najtatwiej obcigza¢ ludzi wymyslonymi optatami z kapelusza a to doprowadzi do zubozenie
okolicy.

Nie mam wyboru. Jest to moje miejsce pracy, a samochdd stuzy do dostaw towaru. Korzystam z
abonamentu i nadal bede chciata korzystac.

Potrzebny jest parking wielopoziomowy w poblizu

Mimo podwyzki do 500zl nie zrezygnuje z auta. Auto jest mi niezbedne do pracy! Brakuje
dramatycznie miejsc do parkowania dla mieszkancow. Zamiast zamykac¢ obszar placu Orta
Biatego to powinno sie pozostawi¢ te parkingi, ktére obecnie sg, gdyz sg niezbedne i notorycznie
petne! Juz sg dramatyczne problemy z parkowaniem na ulicy Staromtynskiej, Tkackiej, Konskim
Kieracie. Dlaczego sie utrudnia zycie mieszkafnicom tych obszaréw? Dodatkowo powinno sie
wréci¢ do starego ustawienia parkowania po skosie chociaz po jednej stronie ulicy
Staromtynskiej. Wtedy zwiekszytaby sie ilos¢ miejsc do parkowania.

Rozszerzenie mozliwosci parkowania dla mieszkancow obszaru - ryczatt na wigkszy teren niz
jedna ulica.

Prosze o utatwienia w tym wzgledzie dla mieszkancéw.

Dlaczego brakuje ,parkingowcow” w tej okolicy i w ogéle w centrum miasta?

W kontekscie zmian warto rozwazy¢ uzycie innej nazwy strefy niz SSPP - tak dtugiej nazwy oraz
uzycie koloru. Analogicznie do strefy czerwonej (A) np. czarna (Z). Utatwi to komunikacje z
mieszkacami i turystami korzystajgcymi ze strefy.

Likwidujecie miejsca do parkowania, a pytacie, czy 8 zt wptynie na parkowanie?! i tak urzadzacie
nam mieszkancom, firmg jak mamy zy¢, przypominam kto Was wybiera. Pozdrawiam.

Jesli uwazajg Panstwo, ze podwyzszenie optat cokolwiek zmieni w danym obszarze to sg Paristwo
w btedzie. Stare Miasto nadal bedzie zapchane autami osobowymi, a jedyne co sie zmieni to
ilos¢ zer na koncie Urzedu Miasta. Jest to wykluczanie ludzi mniej zamoznych.

Jest potrzebna wieksza rotacja parkujgcych.

Dowozenie dzieci do szkoty w strefie jest trudne. Najpierw dowoze dzieci samochodem do szkoty
potem wracam do domu zostawiam samochéd i transportem zbiorowym znowu jade w obszar
planowanej SSPP do pracy.
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