Kapitanat Portu w Szczecinie nie wyrazit zgody na cumowanie tego statku przy

nabrzezu barkowym, poniewaz nabrzeze to nie jest przystosowane do przyjecia
statkdw o diugosci 80 m, a ewentualne wykorzystanie $luzy pochylni ,Wulkan”
jako nabrzeza jest uzaleznione od pozytywnej ekspertyzy hydrotechnicznej i
decyzji Wojewody Zachodniopomorskiego zmieniajgcej sposob uzytkowania
nabrzeza.

Kapitanat wyrazat wczesniej zgode na cumowanie tam statkdéw - ostatni
cumujacy tam statek nie korzystat jednak z nabrzeza i sluzy, cumujac w
odlegtosci ok. 5 m od nabrzeza, co bytlo mozliwe dzieki wykorzystaniu
doktadnego systemu pozycjonowania (z doktadnoscig do 10 cm) i wystarczajgcej
do utrzymania pozycji mocy urzadzeh napedowych i sterowych statku.

Wiasciciel nabrzeza byt informowany kilkanascie miesiecy temu o tym, ze
powinien wystgpi¢ do Wojewody Zachodniopomorskiego o zmiane sposobu
uzytkowania nabrzeza z wykorzystaniem $luzy. Decyzje takg Wojewoda wydaje w
oparciu o przepisy Prawa budowlanego. Potrzebna jest ekspertyza techniczna,
ktora okresli, jakie obcigzenia moze przenosi¢ nabrzeze, a takze $luza,

ktéra bytaby wykorzystywana do cumowania. Bez tego nie wiemy, czy cumowanie
tam bytoby bezpieczne.

Pytanie ,Dlaczego procedury administracyjne w sprawie zmiany uzytkowania
nabrzeza trwajg tak dlugo?” prosze zada¢ organowi, ktéry te procedury
przeprowadza, czyli ZUW. W Kapitanacie Portu sprawy zwigzane z ruchem
statkow sg zatatwiane na biezaco.

Decyzje Kapitana Portu opierajg sie na przepisach prawa, ze szczegélnym
uwzglednieniem bezpieczenstwa jednostek cumujgcych i poruszajacych sie po
naszych akwenach. Cumowanie tego konkretnego statku przy Sluzie pochylni
~Wulkan” w opinii Kapitana Portu w Szczecinie nie spetnia w tej chwili
standardéw bezpieczenstwa. Do kazdego przypadku podchodzimy jednak
indywidualnie i, tak, jak napisatam, inny statek mégt tam cumowac w
bezpieczny sposob, poniewaz miat urzadzenia, ktére na to pozwalaty.



